Innowacyjne laboratorium zbada przyczepnosc¢ opon na
sSniegu
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6 milionéw Polakéw nie zmienia opon na zimowe - wynika z szacunkow Polskiego Zwiazku
Przemyshu Oponiarskiego. Czujnosc¢ kierowcow w ostatnich latach uspily niezbyt mrozne

i suche zimy. Tymczasem Polska charakteryzuje sie najwieksza liczba ofiar na drogach

w calej Unii Europejskiej. Zmusi¢ kierowcow do zmiany opon z letnich na zimowe moze
tylko wprowadzenie takiego obowiazku, co zreszta popiera 82 proc. poruszajacych sie po
drogach Polakéw. Jednoczesnie firmy oponiarskie pracuja nad coraz lepsza przyczepnoscia
swoich opon w najtrudniejszych warunkach. Stuzy temu m.in. zaawansowane laboratorium
badan nad sniegiem, w ktérym Goodyear wytwarza modele 3D sniegu i bada je, korzystajac
z najnowszych technologii.

- Badanie nad $niegiem odgrywa istotna role w rozwoju technologii oponiarskich.
Producenci opon badaja wtasciwosci $niegu po to, aby zastosowac jeszcze lepsze
technologie i rozwiazania. Wszystko to przektada sie na lepsze wtasciwosci jezdne opon,
co z kolei istotnie wptywa na komfort jazdy, bezpieczenstwo i zachowanie opony

w trudnych warunkach zimowych - mowi agencji Newseria Biznes Pawet Jezierski,
kierownik ds. komunikacji w regionie Europy Wschodniej-Pétnoc w Goodyear.

Wedtlug danych Polskiego Zwiazku Przemystu Oponiarskiego w Polsce mamy najwieksza w Unii
Europejskiej liczbe ofiar na drogach. Od kilkudziesieciu lat na polskich drogach kazdego roku
dochodzi do niemal po6t miliona wypadkéw oraz kolizji, w ktorych ginie ponad 3 tys. oséb. Jedna
z przyczyn tych niechlubnych statystyk moze by¢ brak wymiany opon z letnich na zimowe.

Z badan przytaczanych przez PZPO wynika, ze az 1/3 polskich kierowcéw (6 min) zima jezdzi na



oponach nieprzystosowanych do zimowych warunkéw. Eksperci podkreslaja, ze konieczne jest
wprowadzenie przepiséw nakazujacych zmiane opon w zimie. Oczekuja tego rowniez sami kierowcy.
Wedtug ubiegtorocznych badan Moto Data ,Badanie uzytkownikow samochodow” przytaczanych
przez PZPO 82 proc. zmotoryzowanych popiera taki obowigzek.

Raport Komisji Europejskiej wskazuje, ze w krajach, w ktorych wprowadzono taki wymog, Srednio
0 46 proc. zmalato prawdopodobienistwo wystapienia wypadkéw w poréwnaniu z jazda na letnich
oponach w warunkach zimowych. Liczba $miertelnych wypadkow spadta srednio o 3 proc., ale

w niektérych krajach nawet o 20 proc. Testy Auto Express i RAC przytaczane przez PZPO pokazuja,
ze na osniezonej drodze przy predkosci 48 km/h auto na oponach zimowych zahamuje o 31 metréw
wczesniej niz pojazd na letnich.

- Tylko dobra opona zimowa bedzie w stanie zapewni¢ bezpieczenstwo i komfort
prowadzenia samochodu w trudnych warunkach zimowych na zasniezonych drogach -
podkresla Pawet Jezierski.

Dlatego najwieksi producenci opon inwestuja w badania nad interakcja $niegu i r6znego rodzaju
mieszanki gum. Goodyear uruchomit zaawansowane laboratorium badan nad $niegiem, ktore miesci
sie w Centrum Innowacji Goodyear w Luksemburgu.

- W warunkach laboratoryjnych wytwarzamy $nieg o réznych wtasciwosciach i badamy
jego tarcie na opone. Wszystkie wnioski ptynace z badan, przy ktérych tez stosujemy
nowoczesne technologie takie jak modelowanie 3D, sprawiaja, Ze mozemy stosowac
innowacyjne rozwigzania, dopasowywac ksztalt bieznika oraz rodzaj mieszanki do
wlasciwosci danego $niegu - ttumaczy ekspert Goodyeara.

Choc¢ wydaje sie, ze $nieg jest zawsze taki sam, to jednak ciagle zmienia swdj stan. Poszczegolne
krysztalki zrastaja sie w punktach styku (tzw. spiekanie), co powoduje przyleganie sniegu do opony.
W zaleznosci od warunkow $nieg przykleja sie do bieznika w mniejszym lub wiekszym stopniu. O ile
suchy puch wazy okoto 30 kg/m3, o tyle ubity $Snieg na ziemi juz 500 kg/m3, a twardy nawet 800
kg/m?®. Na interakcje $niegu i opony wplywaja rowniez inne czynniki, m.in. temperatura powietrza
czy predkos¢, najwazniejsze znaczenie ma jednak struktura sniegu.

- Zwarty $nieg pozostaje w rowkach bieznika, Swiezy puch niemal catkowicie przykrywa
opone, natomiast twardy i ubity $nieg niemal nie przywiera do opony, stwarza jednak
rowniez trudne warunki na drodze - wskazuje Pawel Jezierski. - W praktyce opona
zimowa sprawdza sie bardzo dobrze, kiedy ma odstoniete wszystkie krawedzie chwytne,
kiedy $nieg nie przywiera do niej. Wtedy liczba rowkow ma znaczenie i sprawia, ze
samochdd ma jeszcze lepsza przyczepnosc.

Im wiecej odstonietych rowkow na oponie, tym bezpieczniej. Istotne znaczenie ma takze liczba
lameli, czyli nacie¢ klockéw bieznika, ktdre zwiekszaja przyczepnos¢. W oponach klasy premium, np.
Goodyear UltraGrip 9+, znajduje sie 2,5 tys. specjalnie zaprojektowanych lameli.

- O jakosci opony zimowej swiadcza gldwnie trzy elementy: specjalna mieszanka
bieznika, dopasowany zimowy bieznik oraz dodatkowe ztobienia zwane lamelami, ktdre



gwarantuja dodatkowa przyczepnosc¢ - wymienia ekspert Goodyeara.

Inzynierowie z laboratorium badan nad $niegiem produkuja krysztatki $niegu w réznych formach.
Analizuja je za pomoca tomografii mikrokomputerowej i nastepnie tworza modele 3D probek sniegu.
W laboratoriach miesza sie tez rézne rodzaje $niegu tak, by odtworzy¢ warunki panujace na
osniezonych drogach. W ten sposob sprawdzaja tarcie opony, dopasowujac mieszanki gumowe,
profile i utozenie lameli. Wyniki badan testowane sa przez zawodowych kierowcow na zimowych
torach Szwajcarii, Skandynawii i Nowej Zelandii.
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