Opony Continental i auta elektryczne
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Na naszych oczach dzieje sie rewolucja w motoryzacji i przemiana w podejsciu do
mobilnosci. Przemiane te napedzaja pojazdy elektryczne i niskoemisyjne samochody
hybrydowe. Celem jest bezemisyjna przysztosc.

- Jest to bardzo powazne wyzwanie, poniewaz obecnie okoto 22% gazow cieplarnianych
emitowanych w Europie pochodzi z transportu, z czego okoto 70% z transportu
drogowego. Miedzy 20 a 30% emisji zwigzanych ze spalaniem paliwa jest powodowanych
przez opony. Do 2030 roku poziom emisji z transportu ma by¢ zmniejszony o 60% w
odniesieniu do roku 1990. Do 2050 roku ma by¢ osiggnieta bezemisyjnosc. Dla realizacji
tego celu niezbedne sg odpowiednie opony - méwi Lukasz Kusiak, Product Manager w
Continental Opony Polska.

Continental od ponad dziesieciu lat pracuje nad oponami, ktére moga zwiekszy¢ wydajnos¢ pojazdéw
elektrycznych. W 2012 r. firma wprowadzita na rynek opone Conti.eContact, ktéra zostata
zaprojektowana specjalnie z mysla o pojazdach wylacznie elektrycznych. W kolejnych latach koncern
rozwinal znaczna czes¢ swojej oferty produktow, tak aby spelialy one wymagania pojazdow
elektrycznych i hybrydowych, a jednoczesnie byly w stanie trwale zmniejszy¢ emisje spalin.

Opona do ,elektrykow” - czyli jaka?

- Dla szczegolnie wydajnych pojazdéw elektrycznych i niskoemisyjnych pojazdéw
spalinowych decydujace sa podobne kryteria dotyczace opon, poniewaz nizsze zuzycie



energii - niezaleznie od rodzaju napedu - zawsze jest korzystne dla sSrodowiska i portfela
uzytkownika. W przypadku pojazdu spalinowego oznacza to mniejsza emisje spalin, a w
przypadku pojazdu elektrycznego wiekszy zasieg. Opracowujac opony dla ,elektrykéw”,
koncentrujemy sie na charakterystycznych aspektach, aby zapewnic¢ im optymalne
osiagi - méwi Lukasz Kusiak.

Niski opor toczenia = wiekszy zasieg

Continental zmniejsza zuzycie energii przez pojazdy dzieki niskim oporom toczenia produktow. W
tym celu wprowadzono m.in. mieszanke gumowa Green Chili 2.0, ktdra zmniejsza tarcie w kontakcie
z nawierzchnig. Continental wykorzystat te technologie przy produkcji opony EcoContact 6, ktdra
jest obecnie szeroko stosowana jako fabryczne wyposazenie samochodéw elektrycznych, ale takze
hybrydowych, gdzie priorytetem jest efektywna i bezpieczna jazda.

- Nasze mieszanki zapewniaja trwate potaczenia pomiedzy krzemionka i guma. Pozwala
to na optymalne dostosowanie sie do zmiennych warunkéw drogowych, co ostatecznie
ogranicza opodr toczenia opony i zuzycie paliwa - dodaje kukasz Kusiak.

Trwalos¢ szczegolnym wyzwaniem

Nie tylko zmniejszenie zuzycia energii przez pojazdy przyczynia sie do bardziej ekologicznej
mobilnosci - réwniez sam produkt musi spenia¢ kryteria zrownowazonego rozwoju w calym swoim
cyklu zycia. Obok inwestycji w rozwoj nowych surowcéw i proceséw produkcyjnych, obejmuje to
rowniez szczego6lna trwatos¢ opon. Masa pojazddw, niezaleznie od rodzaju napedu, od wielu lat stale
wzrasta ze wzgledu na bogatsze warianty wyposazenia czy standardy bezpieczenstwa, a co za tym
idzie, obciazenie, na jakie narazone sa dzis opony, jest coraz wyzsze. Pojazdy elektryczne sa
dodatkowo znacznie ciezsze od pojazddéw spalinowych, przede wszystkim ze wzgledu na znaczng
mase akumulatoréw. Jednoczesnie, samochody elektryczne maja czesto lepsze przyspieszenie niz
pojazdy spalinowe, poniewaz charakterystyka tego rodzaju napedu zapewnia maksymalny moment
obrotowy juz na starcie.

- Continental zareagowal na te wyzwania techniczne juz na wczesnym etapie rozwoju
swoich produktow. Opona EcoContact 6 jest wyposazona miedzy innymi w mieszanke
polimerowa zoptymalizowana pod katem Scierania, ale takze w konstrukcje bieznika,
ktora jest w stanie wytrzymac zwiekszone sity napedowe w samochodach elektrycznych -
wyjasnia fukasz Kusiak - Dobdr opon, ktére sa w stanie udzwignac¢ ciezar samochodu
jest zawsze wazny, ale jest to szczegdlnie istotne przy wyborze opon do ciezkich
samochoddéw elektrycznych. Mozna na przyklad rozwazy¢ opony Continental HL, ktére
zostaly zaprojektowane specjalnie do jazdy z duzymi obciazeniami - dodaje.

Cicho jak w ,elektryku”

Kolejnym wyzwaniem w dziedzinie e-pojazdow jest hatas wewnatrz kabiny. Poniewaz hatas silnika
jest w duzym stopniu wyeliminowany, nalezy rowniez zredukowaé hatas, ktory jest wzbudzany i
przenoszony przez opony do wnetrza pojazdu. Juz kilka lat temu Continental opracowat technologie
ContiSilent™, dzieki ktérej mozna znacznie zredukowaé hatas we wnetrzu pojazdu. Jest to mozliwe
dzieki absorberowi wykonanemu z pianki poliuretanowej, ktory jest naktadany na wewnetrzna strone
bieznika opony po zakonczeniu procesu produkcyjnego. Ta specjalna warstwa wychwytuje wibracje i



zapobiega przenoszeniu hatasu do kabiny samochodu. Dzieki temu na wszystkich nawierzchniach
poziom cisnienia akustycznego wewnatrz pojazdu moze by¢ obnizony nawet o dziewie¢ decybeli, co
zapewnia wysoki komfort jazdy bez negatywnego wplywu na inne wlasciwosci opony. Technologia
ContiSilent™ jest dostepna dla wielu linii produktéw i kompatybilna ze wszystkimi powszechnie
dostepnymi felgami.

- Obecne linie produktowe w znacznym stopniu zaspokajaja potrzeby dostepnych na
rynku samochodow elektrycznych. EcoContact™ 6 doskonale speinia wszystkie
wymagania E-CAR. PremiumContact™ 6, zwyciezca wielu testow, jest idealnym wyborem
dla klientéw, ktérzy nie ida na zadne kompromisy w kwestii bezpieczenstwa i komfortu.
SportContact™ 6 to nasze rozwiazanie ultra high performance dla samochodéw
elektrycznych o najwyzszych osiggach - w praktyce oznacza czysta przyjemnosc¢ z jazdy.
Jako lider rynku patrzymy jednak w przysztos¢ i juz teraz pracujemy nad nowymi
rozwigzaniami. W najblizszym czasie planujemy wprowadzi¢ na rynek nowe linie opon
dedykowane zaréwno do pojazdow tradycyjnych, jak i elektrycznych, dzieki ktorym
jeszcze lepiej dopasujemy sie do potrzeb wynikajacych ze zmian w podejsciu do
mobilnosci. Pojawi sie na przyktad linia produktow o zwiekszonym zasiegu przy
zachowaniu bardzo dobrych parametrow zwiazanych z oporem toczenia oraz
bezpieczenstwem w trakcie hamowania na mokrej nawierzchni - podsumowuje Lukasz
Kusiak.
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