Nowe etykiety na opony. Co sie zmienilo i jak wplynie na
kierowcow?
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Od 1 maja 2021 roku wchodza nowe wymogi europejskie dotyczace etykiet i oznaczen na
oponach. Nowym rozporzadzeniem objete zostana rowniez opony autobusowe i ciezarowe.
Opony nie beda juz dozwolone w klasach F i G ze wzgledu na opory toczenia i przyczepnos¢
na mokrej nawierzchni, dlatego nowa skala obejmuje tylko 5 klas (od A do E). Nowe
symbole energii lepiej sugeruja, ze oszczednos¢ paliwa ma zastosowanie zaré6wno do
pojazdow spalinowych, jak i elektrycznych. W dolnej czesci zawsze wskazana jest klasa
halasu z wartoscia poziomu halasu zewnetrznego w decybelach. Zgodnie z nowym
rozporzadzeniem, oprocz standardowej etykiety, pojawi sie ikona dotyczaca przyczepnosci
na oblodzonych drodze i / lub w trudnych warunkach sniegowych. Daje to lacznie
konsumentom 4 opcje etykiet.

- Etykiety energetyczne zapewniaja jasna i wspdlna klasyfikacje osiagéw opon pod
wzgledem oporéw toczenia, hamowania na mokrej nawierzchni i hatasu zewnetrznego.
Pomoga konsumentom w podejmowaniu Swiadomych decyzji przy zakupie opon,
poniewaz bedzie mozna tatwo je oceni¢ na podstawie 3 parametréw. Sa to tylko wybrane
parametry po jednym z zakresu efektywnosci energetycznej, drogi hamowania i
komfortu. Swiadomy kierowca kupujac opony powinien sprawdzié tez testy opon w takim
samym lub bardzo zblizonym rozmiarze jak poszukiwane, gdzie poréwna réwniez m.in.:
droge hamowania na suchej drodze i na $niegu (w przypadku opon zimowych lub
catorocznych), przyczepnos¢ na zakretach czy odpornos¢ na aquaplaning. Warto przed
zakupem porozmawiac z serwisantem w profesjonalnym serwisie oponiarskim -

mowi Piotr Sarnecki, dyrektor generalny Polskiego Zwiazku Przemystu Oponiarskiego
(PZPO).



Nowa etykieta zawiera te same trzy klasyfikacje co
poprzednio - dotyczace efektywnosci paliwowej,
przyczepnosci na mokrej nawierzchni i poziomu hatasu.
Jednak ikony klas w przyczepnosci na mokrej nawierzchni
i efektywnosci paliwowej zostaly przeprojektowane tak,
aby upodobni¢ je do etykiet urzadzen gospodarstwa Size Tyre class
domowego. Puste klasy zostaty usuniete, a skala oznaczona

jest literami od A do E. Ponadto, klase hatasu zalezng od ﬁ 0
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poziomu decybeli podano w nowy sposdb, przy uzyciu liter
od A do C.
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Na nowej etykiecie wprowadzono dodatkowe piktogramy informujace o zwiekszonej przyczepnosci
opon na $niegu i/lub na lodzie (uwaga: piktogram dotyczacy przyczepnosci na lodzie dotyczy tylko
opon do samochoddw osobowych). Pokazuja one dopuszczalnos¢ uzycia opony w okreslonych
warunkach zimowych. Na etykietach, w zaleznosci od modeli opon, moze wystapi¢ sytuacja braku
tych oznaczen, tylko oznaczenia przyczepnosci na $niegu, tylko oznaczenia przyczepnosci na lodzie
lub obu tych oznaczen.

- Wystepujacy sam symbol przyczepnosci na lodzie oznacza opone przeznaczona na rynki
skandynawski i finski - o mieszance gumowej jeszcze bardziej miekkiej niz typowych
opon zimowych, dostosowanej do bardzo niskich temperatur i dtugiego zalegania lodu
oraz $niegu na drogach. Takie opony na suchych czy mokrych drogach w temperaturach
okoto 0 st. C i powyzej (co czesto zdarza sie w czasie jesieni i zim w Europie Srodkowej)
beda prezentowaly mniejsza przyczepnosc i znacznie wydtuzona droge hamowania,
podwyzszony hatas oraz zuzycie paliwa. Nie moga wiec zastepowac typowych ziméwek i
catorocznych opracowanych na nasze zimy - wskazuje Piotr Sarnecki.

Do nowych etykiet dodano takze kod QR, ktéry mozna zeskanowacé - aby uzyskac tatwy dostep do
europejskiej bazy danych o produktach (EPREL), gdzie dostepna jest karta informacyjna produktu,
ktora mozna pobrac oraz etykieta opony. Zakres stosowania etykiety oznaczenia opon zostanie
rozszerzony i obejmie rowniez opony do samochodow ciezarowych i autobuséw, w przypadku
ktorych do tej pory wymagane byto jedynie przedstawianie klas etykiet w materiatach
marketingowych i technicznych materiatach promocyjnych.

Celem zmian jest zwiekszenie bezpieczenstwa, ochrony zdrowia oraz efektywnosci ekonomicznej

i Srodowiskowej transportu drogowego przez dostarczanie uzytkownikom koncowym obiektywnych,
wiarygodnych i porownywalnych informacji na temat opon - co pozwoli im na wybdr opon o wyzszej
efektywnosci paliwowej, wieksze bezpieczenstwo na drodze i nizsza emisje hatasu.



Dzieki nowym symbolom przyczepnosci na sniegu i oblodzonej nawierzchni uzytkownik
koncowy moze latwiej znalez¢ i kupi¢ opony, ktore zostaly zaprojektowane specjalnie dla
obszaréw o trudnych warunkach zimowych - takich, jak kraje Europy Srodkowej

i Wschodniej, kraje skandynawskie lub obszary gorskie.

Odnowiona etykieta to takze mniejszy wptyw na Srodowisko. Ma na celu pomoc uzytkownikowi
koncowemu w wyborze bardziej paliwooszczednych opon - a w konsekwencji zmniejszenie emisji
CO?2 przez pojazd do srodowiska. Informacja odnosnie poziomu hatasu pomoze w redukcji
zanieczyszczenia hatasem zwigzanym ruchem drogowym. Wybierajac opony nalezace do najwyzszej
klasy pod wzgledem energooszczednosci zuzycie energii bedzie nawet o 45 TWh rocznie

nizsze. Odpowiada to oszczednosci okoto 15 milionéw ton emisji CO2 rocznie. To wazny aspekt dla
wszystkich. Zyskuje jednak jeszcze bardziej na znaczeniu dla kierowcow aut elektrycznych i PHEV
(hybryd plug-in).
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