Eksperci z Grupy INELO o pakiecie mobilnosci
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Proponowane zmiany w ustawie o czasie pracy kierowcow zwieksza koszty przewoznikow o
35 procent - tak wynika z symulacji efektow unijnego pakietu mobilnosci.

Nowe przepisy unijne zaktadaja, zZe kierowca polskiego przewoznika wykonujacy miedzynarodowy
transport drogowy ma zarabia¢ co najmniej tyle samo, co kierowca w danym kraju, w ktérym
wykonuje prace. W okreslonych rodzajach przewozow, jesli np. wiezie towar w Niemczech, ma
dosta¢ taka sama stawke jak pracownik niemieckiej firmy transportowej. Dla polskich przewoznikéw
takie zmiany spowoduja ogromny wzrost kosztéw. Eksperci Ogdlnopolskiego Centrum Rozliczania
Kierowcéw z Grupy INELO przeprowadzili w tym celu symulacje. Wynika z niej, Zze bez zmian w
polskim prawodawstwie koszt pracodawcy wzrosnie srednio o 60 procent, a w zaleznosci od rodzaju
wykonywanego transportu i obowiazujacej dokumentacji pracowniczej nawet sie podwoi.

W zwiazku z zapisami unijnego pakietu mobilnosci, ktére wejda w zycie 2 lutego 2022 roku,
Ministerstwo Infrastruktury zamierza znowelizowac polskie przepisy dotyczace zasad delegowania w
transporcie miedzynarodowym i wynagrodzenia dla kierowcéw. Jesli resort wprowadzi zapowiadane
zmiany, koszt utrzymania truckera wzrosnie srednio o okoto 35 procent.

- Prace nad przepisami to z jednej strony dobra wiadomos¢, bo bez nowelizacji ustawy o
czasie pracy kierowcy, jak wynika z naszej symulacji, firmy transportowe czekatby
wzrost wydatkow przecietnie o 60 procent. Tyle ze koszty wieksze o ponad jedna trzecia,
to bardzo duzo dla rodzimych przewoznikow. Sa tez inne propozycje zmian polskich
przepiséw, ktére minimalizowatyby efekt pakietu mobilnosci - podkresla Kamil Wolanski,
ekspert Ogolnopolskiego Centrum Rozliczania Kierowcow, Grupa INELO.

Podroz shuzbowa opodatkowana

Wzrost kosztow moze by¢ wiekszy lub mniejszy, bo skala jego wielkosci zalezy od rodzaju
wykonywanego transportu. Z przepiséw pakietu mobilnosci w kontekscie delegowania wyltaczone sa



bowiem przewozy tranzytowe i przewozy bilateralne (z i do Polski). Nowym przepisom beda zas
podlegac przewozy cross-trade, czyli z jednego do drugiego panstwa Unii Europejskiej, a takze
kabotazowe, czyli na terenie jednego kraju wspdlnoty.

- Jedna z najwazniejszych zmian dla polskich przewoznikéw wynikajacych z pakietu
mobilnosci bedzie brak mozliwosci zaliczenia naleznosci z tytulu podrdzy stuzbowych
(delegacji) sktadajacych sie z diety i ryczattu noclegowego na poczet wynagrodzenia za
prace za granica. A to obecnie stanowi od 50 do nawet 75 proc. miesiecznej wyptaty
netto kierowcy - podkresla Kamil Wolanski. - To oznacza, ze po 2 lutego 2022 roku
przewoznicy beda musieli wyptacac¢ kierowcom diety i ryczalty za nocleg, ktérych nie
bedzie mozna zaliczy¢ do zagranicznego wynagrodzenia. Kolejnym wydatkiem bedzie
dodatek wyréwnawczy, czyli roznica miedzy ptaca polska a nalezng zagraniczna.

To o tyle istotne, ze branza transportowa domagala sie reakcji rzadu i zmian w polski
przepisach, by wzrost kosztow nie byl tak drastyczny.
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