Nowe limity emisji. Za 14 lat koniec produkcji silnikow
spalinowych?
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Komisja Europejska oglosi 14 lipca nowe limity emisji CO2 dla pojazdow. Wedhug
kuluarowych plotek rozwazany jest radykalny scenariusz przewidujacy redukcje o 60% dla
nowych samochodow do 2030 roku i 0 100% do 2035. - Bylby to wyrok smierci wydany na
silniki spalinowe, a koszty spoteczne tej decyzji bedg gigantyczne - ostrzega Stowarzyszenie
Dystrybutorow i Producentow Czesci Motoryzacyjnych (SDCM).

Nowe limity sa elementem pakietu ,Fit for 55”, (Dopasuj sie do 55), ktéry z kolei stanowi integralna
czes$é polityki Europejskiego Zielonego f.adu. Obserwatorzy dostrzegaja polityczna wole decydentéw
przyspieszenia zmian w kierunku osiagniecia zeroemisyjnej mobilnosci, co de facto oznacza
catkowite przestawienie europejskiego przemystu motoryzacyjnego na produkcje samochodéw
elektrycznych.

Przemyst nie jest gotowy

Jak to wszystko ma sie odby¢, jakie beda konsekwencje gospodarcze i spoteczne takiej decyzji - oto
pytania, na ktére nikt jeszcze nie udzielit odpowiedzi. Z cala pewnoscig wiadomo, ze bytoby to
prawdziwe trzesienie ziemi, a straty cho¢ trudne do oszacowania, beda z pewnosciag olbrzymie.
Przestawienie przemystu w catosci na tory elektromobilnosci kosztowac bedzie kolosalne pieniadze,
jakimi przedsiebiorstwa nie dysponuja. A im mniej czasu dostana na przeprowadzenie takiej
transformacji, tym koszty beda wyzsze.

- Wprowadzenie w Zycie najbardziej radykalnego z rozpatrywanych scenariuszy bytoby
prawdziwq katastrofq dla catego europejskiego przemystu motoryzacyjnego, w tym



rowniez polskich fabryk. W Polsce produkowane sq zaréwno kompletne jednostki
napedowe, ale réwniez szereg komponentow: ttoki, tuleje cylindrowe, zawory, panewki
itd. Cata ta produkcja, ktora ma czesto kilkudziesiecioletnie tradycje i reprezentuje
najwyzszy swiatowy poziom, musiataby ulec likwidacji. Przestawienie zaktadow w tak
krotkim czasie na produkcje zwiqzanq z technologiq elektromobilnosci jest zwyczajnie
niemozliwe. Trzeba wiec powiedzieC jasno: ludzie stracq prace i to zaréwno ci, ktorzy
pracowali bezposrednio przy produkgcji, jak rowniez pracownicy firm dziatajgcych w
gospodarczym ekosystemie, ktory stworzyt sie wokot zaktadow produkcyjnych - thumaczy
Tomasz Beben, dyrektor zarzadzajacy SDCM.

Europejski Instytut Zwiazkéw Zawodowych ETUI podaje dane, ktére pokazuja mozliwe konsekwencje
zaostrzenia norm w najostrzejszym wariancie. Transformacja energetyczna i catkowite odejscie od
wegla, ktore uznawane jest za krok niezbedny, ale bardzo kosztowny, dotknie 0,015% miejsc pracy w
Europie. Tymczasem branza motoryzacyjna zatrudnia az 6% europejskich pracownikow. Sposrod 3,9
mln os6b zatrudnionych w sektorze motoryzacyjnym blisko milion pracuje przy produkcji zwiazanej z
konwencjonalnymi uktadami napedowymi. Ludzie ci beda musieli sie przekwalifikowa¢, uzyskac
zupelnie nowe umiejetnosci, co wymaga nie tylko znacznych naktadéw finansowych, ale i czasu.

Infrastruktura dopiero w planach

Kolejng sprawa, ktéra wymaga rozwiazania jest zapewnienie odpowiedniej infrastruktury niezbedne;
do tadowania milionéw samochoddéw elektrycznych. Jej budowa bedzie kosztowala gigantyczne
pieniadze, bo to kwestia nie tylko otwarcia wystarczajacej liczby stacji tadowania, ale rowniez
konieczno$¢ modernizacji linii przesytowych, ktore musza udzwignaé znacznie wieksze obcigzenia.
Nalezy pamietac, ze niektdre kraje UE, w tym Polska, juz teraz maja problemy z przestarzatymi i
niedoinwestowanymi sieciami energetycznymi.

- Nasza energetyka wciqz oparta jest gtéwnie na weglu, a zwiekszanie udziatu
odnawialnych zrddet energii w naszym miksie energetycznym zachodzi bardzo powoli.
Sens ekologiczny tak szybkiego przejscia na elektromobilnosc¢ stoi wiec pod wielkim
znakiem zapytania - wyjasnia Tomasz Beben.

Komunikacyjnie wykluczeni

Nastepna wazna kwestia, ktorej - jak sie wydaje - nie bierze pod uwage Komisja Europejska, jest sita
nabywcza spoteczenstw poszczegélnych panstw cztonkowskich. O ile mozna sobie wyobrazi¢ szybkie
upowszechnienie elektromobilno$ci w najzamozniejszych krajach, o tyle w tych, ktére sa na dorobku
jest to zupetnie nierealne.

- W Polsce wiekszos¢ uzytkownikéw kupuje samochody uzywane, bo nie stac ich na ich
zakup nowego pojazdu. Tym bardziej niedostepne bedq dla nich samochody elektryczne,
ktore sq duzo drozsze niz auta z napedem konwencjonalnym. Mobilnos¢ znacznej czesci
spoleczeristwa moze zatem zosta¢ ograniczona, zwtaszcza w regionach gdzie
komunikacja publiczna niemal zanikta. Przemyst motoryzacyjny i koncerny paliwowe od
lat przygotowujq sie do przejscia na paliwa niskoemisyjne. Transformacja sektora
transportu jest koniecznosciq, jednak to bardzo ztoZony proces. Bardzo wazne jest, by
wdrazanie Zielonego t.adu nie odbyto sie kosztem najubozszych, czy tez nie skutkowato
ograniczeniem poziomu bezpieczenstwa energetycznego - méwi Leszek Wiwala, Prezes-
Dyrektor Generalny Polskiej Organizacji Przemystu i Handlu Naftowego (POPiHN).



Europejskie Stowarzyszenie Producentéw Czesci CLEPA, ktorego czlonkiem jest SDCM wskazuje, ze
do realizacji planéw zmniejszenia emisji CO2 w motoryzacji mozna dochodzi¢ ré6znymi drogami,
wykorzystujac rowniez istniejacy potencjat technologii konwencjonalnego napedu. Przykladem moga
by¢ choc¢by hybrydy plug-in, ktére oferuja coraz wiekszy zasieg na zasilaniu elektrycznym i w duzej
mierze zapewniaja funkcjonalno$¢ samochodow elektrycznych, a jednoczesnie zapewniaja wieksza
elastycznos¢ podczas dalszych podrézy. Samochody te mogtyby odegra¢ wazna role na etapie
przejsciowym na drodze do osiagniecia zerowej emisyjnosci w transporcie samochodowym.
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