Sciaganie auta na bok - wplyw opon
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Jednym z najbardziej irytujacych momentéw prowadzenia samochodu jest sciaganie na bok
podczas jazdy na wprost. Przyczyn takiej sytuacji moze byc¢ wiele, jednak diagnoze warto
rozpoczac od sprawdzenia kot i opon. Dowiedz sie, jakie czynniki maja wplyw na
samoczynne skrecanie auta w trakcie jazdy na wprost i w jaki sposob je zlikwidowac.

Poniewaz samochdd jadacy po rownej i prostej nawierzchni powinien utrzymywac staty tor jazdy,
ewentualne $Scigganie auta na bok moze swiadczy¢ o drobnej usterce lub nieprawidtowym
funkcjonowaniu jednego z uktadéw. Jeszcze przed wizyta w specjalistycznym serwisie mozemy
podjac niektore kroki we wlasnym zakresie. Wiadomo, ze ogumienie ma bardzo duzy wptyw zaréwno
na bezpieczenstwo jazdy, jak i poruszanie sie pojazdu.

- Weryfikacje stanu samochodu warto zacza¢ od najprostszej czynnosci, czyli
sprawdzenia ci$nienia w oponach - wyjasnia Artur Postuszny, Deputy General Manager
Yokohama CEE.

Niezwykle istotne jest zadbanie o odpowiedni stan ogumienia, ktére jako jedyny element
wyposazenia samochodu ma kontakt z podtozem, dlatego wszelkie nieprawidtowosci w jego
funkcjonowaniu odczuwalne beda w trakcie jazdy.

Najprostsze na poczatek

Pierwszym krokiem, ktory powinni§my wykonac chcac zweryfikowac przyczyny sciagania samochodu
na bok jest kontrola ci$nienia w oponach. Jednoczesnie bedzie to najtansza z czynnosci, ktora



mozemy wykona¢ we wlasnym zakresie. Nieroéwne cisnienie powietrza w kotach moze powodowac
zmiane toru jazdy (w szczegélnosci zbyt niskie cisnienie).

- Jesli réznica cisnien w oponach zamontowanych na jednej osi wynosi co najmniej 0,5
bara, wowczas pojazd traci stabilnos¢ i sciagany jest na strone, po ktorej znajduje sie
koto z ogumieniem o nizszym cisnieniu. Ponadto zbyt niski poziom cisnienia wydtuza
droge hamowania i zwieksza spalanie. Za wysokie ci$nienie opon przektada sie na
uszkodzenia ogumienia, a co za tym idzie, na szybsze zuzycie zawieszenia samochodu -
tlumaczy Artur Postuszny.

Za $cigganie samochodu podczas jazdy na wprost odpowiada¢ moze tez nieprawidlowe cisnienie w
oponach, cho¢ réznica w stosunku do normy musi by¢ tu naprawde znaczaca. Odpowiednie ci$nienie
w ogumieniu jest jednym z kluczowych warunkéw gwarantujacych bezpieczenstwo i prawidtowy tor
jazdy. Prawidlowa, wskazana przez producenta wartos¢ ciSnienia znajduje sie w instrukcji obstugi,
naklejce na stupku przy drzwiach pojazdu, klapce wlewu paliwa lub tabliczce znamionowej przy kole
zapasowym. Warto pamietac¢, ze pomiaru nalezy dokonywaé na zimnym ogumieniu lub po jeZdzie nie
dtuzszej niz 2 km.

Nieréwnomierne zuzycie opon

Nieodpowiednie ci$nienie w oponach to nie jedyna z mozliwych przyczyn sciggania pojazdu na bok.
Wieksza role moze odgrywac ich nieréwnomierne zuzycie, przede wszystkim, gdy jest wieksze na
jednej z opon zamontowanych na tej samej osi. Taka usterka moze wystapi¢ w konsekwencji
nieprawidlowego cisnienia w ogumieniu. Najistotniejsze jest zuzycie bieznika i jego minimalna
gteboko$¢, ktéra zgodnie z przepisami ustawy Prawo o ruchu drogowym'™ w Polsce wynosi 1,6 mm
dla opony letniej i zimowej. Obecnie sprawdzenie wysokos$ci bieznika nie powinno stanowic¢
problemu, poniewaz wiekszo$¢ opon wyposazona jest w tzw. wskaznik TWI (tread wear indicator -
wskaznik zuzycia bieznika). Sa to zgrubienia w rowkach na srodku bieznika. Dla utatwienia ich
lokalizacja oznaczona jest trdjkatem na $cianie bocznej opony. Do pomiaru gtebokosci mozna
wykorzysta¢ miernik dostepny na stacjach benzynowych.

- Kierowca moze tez dokona¢ pomiaru we wlasnym zakresie przy pomocy monety
dwuzlotowej. Gdy ztota obwddka w catosci chowa sie w zagtebieniach bieznika, wtedy
warunek minimalnej gtebokosci zostat zachowany, jednak trzeba skontrolowaé opone w
kilku miejscach - w rowkach poprzecznych i obwodowych - zacheca przedstawiciel
Yokohama CEE.

W trakcie przegladu bieznika nalezy przyjrzec sie rowniez ewentualnym uszkodzeniom, do ktérym
moze prowadzi¢ nieodpowiedni styl jazdy polegajacy np. na zbyt szybkim pokonywaniu progow
zwalniajacych czy wjezdzaniu na wysokie krawezniki lub w dziure.

Nie zapominajmy o geometrii

Trzeba pamietac, ze powyzej opisane uszkodzenia majag wplyw na geometrie kot. Jednoczesnie
nieréwnomierne lub jednostronne zuzycie ogumienia ma poczatki w nieodpowiedniej geometrii
zawieszenia. W takim przypadku nalezy skontrolowac zawieszenie oraz uktad kierowniczy ze
szczegolnym uwzglednieniem skrzywien ktoregos z elementéw zawieszenia. Wizyta w
specjalistycznym serwisie pomoze réwniez wyeliminowac inne ewentualne przyczyny sciagania
pojazdu, np. luzy na przegubach lub koncéwkach drazkéw kierowniczych oraz, co bardziej
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prawdopodobne, luzy na przektadni kierowniczej, a przede wszystkim skrzywiona zwrotnica lub
wahacz.

[1] https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/download.xsp/WDU19970980602/U/D19970602L;.pdf
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