Polska branza motoryzacyjna, w tym warsztaty, zadluzona na
blisko 450 min zi

data aktualizacji: 2021.11.16

W bazie danych Krajowego Rejestru Dlugow Biura Informacji Gospodarczej jest ponad 12,5
tys. przedsiebiorstw motoryzacyjnych zadluzonych na 446,5 min zl. Sa wsrod nich zaréwno
producenci pojazdéw, czesci i akcesoriow motoryzacyjnych, dystrybutorzy, jak rowniez
warsztaty. Od poczatku pandemii ich zadluzenie wzrosto o 18% i w najblizszych miesiacach
nie zamierza wyhamowac.

Motoryzacja, podobnie jak inne gatezie gospodarki, nie ustrzegta sie probleméw wywotanych przez
epidemie koronawirusa. Od marca ubiegtego roku zadtuzenie przedsiebiorstw z tego sektora wzrosto
0 70,1 mln zl, a liczba dtuznikéw zwiekszyta sie o 101 firm. Rozpedzony kryzys uderza w warsztaty,
producentéw i sprzedawcow. Ich diugi przekraczaja juz 446 min z1, a wszystko wskazuje na to, ze
trudna sytuacja branzy moto utrzyma sie jeszcze przez co najmniej kilka miesiecy.

Niepewna przyszlos¢ motoryzacji

Brak komponentdw, zaktdcenia w taficuchach dostaw, niedostepnosé, a przy tym réwniez wysokie
ceny surowcow i stali okazaty sie duzym wyzwaniem dla branzy. Wiekszos¢ producentow pojazdow i
komponentow, zwlaszcza w ostatnim czasie, musiata czesciowo lub catkowicie ograniczy¢ produkcje.
Spadki w sprzedazy odnotowat tez sektor handlu i ustug motoryzacyjnych. W magazynach wielu
hurtowni brakuje czesci i podzespotéw do naprawy samochodéw. Konsekwencja tego sa problemy
finansowe firm, ktére w sektorze handlu czesciami wida¢ byto od dawna.

- Do tej pory producenci pojazdow, przyczep, motocykli oraz czesci byli wzglednie najsilniejszq



grupq podmiotdw w branzy motoryzacyjnej. Ich zadtuzenie stanowi zaledwie 5 proc. tgcznego
zadtuzenia w tym sektorze. Inaczej w przypadku sprzedawcow i serwisantéw, ktorych zadtuzenie
wynosi 95 proc. Dtuzsze przestoje w produkcji mogq mie¢ jednak katastrofalne skutki zaréwno dla
samych wytwdrcow, jak i dla pozostatych podmiotéw dziatajqgcych w branzy motoryzacyjnej. Jesli ich
problemy z ptynnosciq finansowq pogtebiq sie, to predzej czy pozZniej ta sytuacja znajdzie swoje
odzwierciedlenie rowniez w naszej bazie danych - informuje Adam Lacki, prezes Zarzadu Krajowego
Rejestru Dlugéw BIG SA.

Zdecydowana wiekszos¢, czyli 60 proc. zobowiazan motoryzacyjnych, to dtugi dystrybutorow czesci
oraz pojazdow (265,1 mln zt), a 35 proc. calego zadluzenia nalezy do warsztatow (155,8 min
z}). Jako ze te dwie galezie motoryzacji sa mocno uzaleznione od producentéw, moze to w
najblizszym czasie rzutowa¢ negatywnie na ich sytuacje finansowa.

Kto czeka na pieniadze?

Najwiecej zadluzonych warsztatéw, producentow i dystrybutoréw znajduje sie w wojewodztwach:
mazowieckim (92,9 mln z}), slaskim (69,1 mln zt) oraz wielkopolskim (49,4 mln zt). Na drugim
biegunie, czyli z najmniejszym zadluzeniem, sa firmy z woj. opolskiego, podlaskiego i lubuskiego. W
tych regionach taczne dtugi przedsiebiorstw motoryzacyjnych nie przekraczaja 10 mln zi.

Srednie zadtuzenie jednej firmy motoryzacyjnej wynosi 35 510 z}, ale rekordzista - hurtownia
motoryzacyjna ze Slaska, zalega swoim wierzycielom na blisko 4,8 mln zt.

Najwiecej, bo 212 mln z, stanowia zaleglosci wobec instytucji finansowych i ubezpieczeniowych,
133,7 mln zt maja do odzyskania fundusze sekurytyzacyjne i firmy windykacyjne, a 35,4 mln zt
pragna odzyskac¢ wierzyciele z branzy handlowe;.

Mikrofirmy z problemami

W najtrudniejszej sytuacji sa przedstawiciele najmniejszych firm, ktérzy stanowig 95% wszystkich
dtuznikéw motoryzacyjnych. Ponad 10 tys. jednoosobowych dziatalnosci gospodarczych ma na koncie
w sumie 328,6 mln z} zalegtych zobowiazan finansowych. To wtasnie w takich przedsiebiorstwach
bardzo czesto lawine probleméw finansowych wywotuje juz jedna niezaptacona faktura. Z danych
firmy faktoringowej NFG wynika, ze w 2021 r. mikroprzedsiebiorstwa motoryzacyjne dos¢ chetnie
siegaly po faktoring, majac swiadomos¢, ze w ten sposob ochronia swa dziatalnosc.

- Zdecydowana wiekszosc¢ tych przedsiebiorstw, bo 61 proc., to mate warsztaty. Tylko w tym roku
sfinansowalismy ich faktury na tqczng kwote 4,4 min zt, cho¢ zaktadam, zZe z kazdym miesigcem ta
wartos¢ bedzie rosta. Nie tylko z uwagi na coraz wiekszq potrzebe ochrony ptynnosci finansowej, ale
tez ze wzgleddéw rozwajowych czy inwestycyjnych. Przyktadowo, czes¢ warsztatow juz niebawem
bedzie musiata zainwestowa¢ w dodatkowe szkolenia, bo obecnie blisko 66 proc. z nich nie jest
przygotowana na naprawe pojazdow hybrydowych czy elektrycznych. Tymczasem, zgodnie z politykq
klimatycznqg Unii Europejskiej, to wlasnie pojazdy nisko- i zeroemisyjne zacznq wypiera¢ popularne w
Polsce silniki spalinowe. Aby utrzymac dziatalnos¢ i spetni¢ nowe wymogi, mate serwisy bedq
musiaty sie przekwalifikowac, a co za tym idzie, pozyskac srodki na finansowanie tego typu
inwestycji - mowi Dariusz Szkaradek, prezes Zarzadu firmy faktoringowej NFG.

Srednia warto$¢ faktury przekazanej przez firmy motoryzacyjne do finansowania w ramach
eFaktoringu to 6649 zl, zas sredni przyznany limit to 29 tys. zt. Taka kwota, zdaniem NFG, moze by¢
przeznaczona na szkolenia personelu w zakresie napraw pojazdow hybrydowych lub elektrycznych
lub tez na inne biezace rachunki, optaty i podatki, zakup materiatéw do firmy czy choc¢by
wynagrodzenia dla zatogi. Dodatkowo, w przypadku opdznien z ptatnosciami ze strony kontrahentow



faktoring moze by¢ dobrym sposobem na dyscyplinowanie opieszatych ptatnikow.
Tym bardziej, ze branza motoryzacyjna ma rowniez swoich dtuznikow.

- Wedtug naszych danych, kontrahenci sq jej winni 61,3 min zt. W tym najwiecej, bo 22,5 min zt
zalegajq firmy handlowe, 16,5 min zt transportowe, a 5 min zt przemystowe - wymienia prezes
Zarzadu KRD Adam %L.acki.
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