Brak magnezu - kolejny problem motobranzy
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Brakuje stali i polprzewodnikow, a problemem staje sie rowniez niedobor magnezu.
Europejski przemyst motoryzacyjny zmaga sie z gigantycznymi kltopotami, ktorych polscy
producenci moga nie wytrzymac - alarmuje Stowarzyszenie Dystrybutorow i Producentow
Czesci Motoryzacyjnych SDCM.

Przemyst samochodowy, ktéry od wielu miesiecy zmaga sie z kryzysem w dostawach
potprzewodnikow i deficytem specjalnych gatunkéw stali, stanat przed nowym zagrozeniem, jakie
stwarza brak magnezu. Metal ten stanowi niezbedny sktadnik stopéw aluminium, ktore jest jednym z
podstawowych materialéw wykorzystywanych w produkgji silnikow, skrzyn biegéw, uktadéw
kierowniczych i wielu innych komponentéw.

Chiny odcinaja Europe

Kryzys wywotato nagte ograniczenie produkcji magnezu w Chinach, ktére zapewniaty dotad blisko
90% swiatowej podazy tego metalu. Wiekszos¢ hut ulokowana jest w miescie Yulin, gdzie wiadze
zdecydowaly o zamknieciu do konca roku 35 z 50 tych zaktadéw, a pozostalym nakazaty zmniejszenie
produkcji o potowe. Chiny zmagaja sie z kryzysem energetycznym, zas wytop magnezu jest
wyjatkowo energochtonny.

Na domiar ztego metal ten jest bardzo trudny do przechowywania, poniewaz szybko sie utlenia.
Gdyby zatem Chiny nie zwiekszyly szybko produkcji, zapasy tego surowca spadtyby do dramatycznie
niskiego poziomu.

- Magnezu nie da sie zastapi¢, zatem przemyst motoryzacyjny mogiby znalez¢ sie w
sytuacji katastrofalnej. Stopy lekkie wykorzystywane sa w wielu polskich fabrykach. Brak
tego surowca mogtby wiec doprowadzi¢ do przestojow, co pociggnetoby za soba cata
lawine konsekwencji, takich jak choc¢by ktopoty kooperantéw - wyjasnia Tomasz Beben,



dyrektor zarzadzajacy SDCM. - Wiekszos¢ z nich to firmy niewielkie, niedysponujace
rezerwami finansowymi niezbednymi do tego, by przetrwac¢ wstrzymanie produkcji -
dodaje.

Cenowe rekordy

Problemy z podaza magnezu znalazty odzwierciedlenie w cenach tego surowca. Magnez
importowany do Europy podrozat w ostatnich tygodniach o 75 procent, osiagajac rekordowy putap
przekraczajacy 9 tys. dolaréw za tone. W pewnym momencie WV Metalle, niemieckie stowarzyszenie
handlu metalami niezelaznymi szacowato, ze rezerwy magnezu w Niemczech i calej Europie
wyczerpia sie w ciagu kilku tygodni. Obawiano sie rowniez, ze w zwiazku ze zmniejszona produkcja
magnezu Chiny ogranicza jego eksport do dramatycznie niskiego poziomu, zaspokajajac w pierwszej
kolejnosci zapotrzebowanie wtasnego przemystu.

European Aluminium, organizacja zrzeszajaca europejskich producentéw, zwrocita sie do Unii
Europejskiej i rzadéw krajowych o rozpoczecie pilnych rozméw ze strong chinska. W memorandum
stwierdzono, ze obecna sytuacja jest konsekwencja ryzyka, jakie podjeto uzalezniajac europejska
gospodarke od importu kluczowych komponentéw i surowcéw z Chin. W przeciwienstwie do Unii
Europejskiej, ktéra w petni polega na chinskich dostawcach magnezu, Stany Zjednoczone utrzymaty
wlasng produkcje, cho¢ i tak nie jest ona wystarczajaca do tego, by w petni zaspokoié potrzeby
amerykanskiego przemystu.

- Niewatpliwie polityka gospodarcza UE wymaga przyjecia nowych rozwiazan. Kolejne
kryzysy w dostawach - najpierw stali, potem potprzewodnikéw, a teraz magnezu
pokazuja wyraznie, ze europejski przemyst wymaga utrzymywania strategicznej
produkcji w krajach unijnych - méwi Tomasz Beben. - Warto przypomniec¢, ze magnez
byt w Europie wytwarzany, ale jego producenci nie wytrzymali konkurencji cenowej. Dzis$
widzimy jak na dloni, ze dotychczasowa polityka byta w tej dziedzinie krétkowzroczna -
dodaje.

Aktualnie wydaje sie mato prawdopodobne, ze UE i Chiny dojda do porozumienia w sprawie
produkcji magnezu, ale pojawiaja sie sa oznaki, ze jego produkcja w Chinach ponownie wzrasta. Na
przyktad produkcja w prowincji Shaanxi wzrosta do 70% poziomu z pierwszej potowy roku. Ceny
rowniez w Europie ustabilizowaly sie, cho¢ nadal sa podwyzszone. Z kolei w pazdziernikowym
badaniu CLEPA wiekszos¢ producentow pojazdéw i producentdéw czesci stwierdzita, ze obawia sie
gléwnie pierwszego kwartatu 2022 r. Wydaje sie zatem, ze udato im sie zapewni¢ wystarczajaca ilos¢
magnezu do konca tego roku.

Pojawiaja sie zatem pozytywne sygnaly, ale nie ma jeszcze pewnosci, czy powyzsze problemy nie
dadza jeszcze o sobie zna¢ na poczatku 2022 r. Zarazem na dluzsza mete wskazana jest gtebsza
refleksja co do konsekwencji uzaleznienia europejskiego rynku od dostaw tego strategicznego
surowca wylacznie z jednego, odlegtego kraju.

Wiecej najswiezszych informacji dotyczacych problemow i wyzwan stojacych przed
przemystem motoryzacyjnym omowionych zostanie podczas XVI Kongresu Przemystu i
Rynku Motoryzacyjnego - zarejestruj sie na wydarzenie
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