Co mowi wyglad klocka hamulcowego?
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Wyglad zuzytego klocka hamulcowego potrafi wiele powiedzie¢ na temat stanu ukladu
hamulcowego. Eksperci z firmy Ferodo podpowiadaja, na co warto zwracac¢ szczegolna
uwage.

Podczas wymiany klockéw i tarcz hamulcowych nalezy zawsze skontrolowa¢ dziatanie uktadu
hamulcowego. Wykrycie i usuniecie nieprawidtowosci bezposrednio poprawi bezpieczenstwo jazdy i
zwiekszy zywotnos¢ nowych elementow.

Kazdy mechanik wie, ze do podstawowych czynnosci kontrolnych naleza m.in. weryfikacja jakosci
elastycznych przewodow hamulcowych znajdujacych sie przy zacisku, kontrola stanu samego
zacisku, czy sprawdzenie poziomu ptynu hamulcowego oraz jego jakosci.

Niezwykle pomocne dla ogoélnej oceny stanu uktadu hamulcowego okazuja sie ogledziny zuzytych
klockéw. Ferodo wskazuje na 7 typowych objawow, ktore powinny zwroci¢ uwage mechanika.

1. Skosne zuzycie warstwy ciernej

Warstwa cierna jest zuzyta nieréwno, na pewnej czesci jest jej jeszcze calkiem sporo, na pozostatej -
jest wytarta prawie do ptytki.

Prawdopodobna przyczyna takiego stanu rzeczy jest wadliwe osadzenie zacisku wzgledem tarczy,
zatarte prowadnice lub nadmierne luzy w zacisku. Chodzi o to, ze klocek nie jest réwnomiernie
dociskany. W takiej sytuacji nalezy sprawdzi¢ wszystkie elementy wspolpracujace.



2. Wyzlobienia na powierzchni ciernej

Na powierzchni ciernej klocka znajduja sie wzdluzne wgtebienia - wygladaja jak gtebokie, regularne
rysy.

Prawdopodobnych przyczyn moze by¢ kilka. By¢ moze miedzy tarcze a klocek dostato sie jakie$
zanieczyszczenie. Inna mozliwo$¢ - na tarczy znajduja sie nieréwnosci (np. ranty), ktdre wycieraja
klocek.

Takich usterek nie nalezy bagatelizowac, poniewaz w szczegélnym przypadku nowy klocek nie
bedzie hamowat cala swoja powierzchnia cierng, a jedynie fragmentami, co drastycznie redukuje
skutecznos¢ hamowania. Dodatkowo podczas hamowania moga pojawic¢ sie piski i wibracje.
Popularne zatozenie: ,klocek sie utozy”, jest niewtasciwe.

3. Nierownomierne zuzycie klockow w obrebie jednego zacisku lub w obrebie jednej osi
pojazdu

Jeden lub dwa klocki zdecydowanie réznia sie gruboscia od pozostatych? Nalezy doktadnie sprawdzi¢
stan zaciskow hamulcowych, oczyscicC je, a takze wnikliwie zweryfikowac stan prowadnic. Jest duze
prawdopodobienstwo, ze w wyniku zabrudzenia lub korozji, jeden z zaciskéw nie pracuje tak jak
powinien. Mozliwe, ze zablokowat sie ttoczek lub zacieta prowadnica.

4. Zmiana struktury powierzchni ciernej klocka

Kolor powierzchni ciernej nie jest jednorodny. Wida¢ ciemniejsze i jasniejsze miejsca, widoczne sg
zweglenia oraz zmiana struktury materiatu, ktéry miejscami moze sie kruszyc.

Prawdopodobnie doszto do przegrzania klockéw hamulcowych. Mozliwe sa dwie przyczyny - albo
blokuje sie uktad hamulcowy (np. zacisk) i wowczas po dtuzszej jezdzie klocki i tarcze przegrzewaja
sie albo samochdd poddawany byt wyjatkowym obciazeniom. Nalezy sprawdzi¢ stan uktadu i
przeprowadzi¢ wywiad z uzytkownikiem pod katem zaistniatych okolicznosci.

5. Uszkodzenie tylnej plytki klocka

W zasadzie nalezy rozszerzyc¢ ten przypadek takze o uszkodzenie wszystkich elementéw, ktore
znajduja sie po drugiej stronie ptytki (sprezynki, shimy, mocowania).

W razie stwierdzenia jakiejkolwiek nieprawidlowosci, nalezy upewnic sie, ze nowe klocki zostaty
prawidlowo dobrane do danego modelu samochodu, ze dobrze pasuja do zaciskow, a wszystkie
elementy przylegajace do nich sa w dobrym stanie.

Nalezy zwraca¢ uwage na jakos$¢ polaczen gwintowych i upewnié sie podczas sktadania zacisku, ze
wszystkie potaczenia pracuja prawidlowo, nie maja luzu lub nie Sciskaja klocka w jakis
nieprawidtowy sposob (np. w wyniku braku tulejek dystansowych).

6. Klocek jest pokryty ptynem hamulcowym

Na klocku wida¢ slady ptynu hamulcowego. Moze to by¢ ptyn lub charakterystyczne ztuszczenie
powtoki lakierniczej na pltytce, wywotane oddzialywaniem ptynu.

Problem jest oczywisty - wyciek ptynu hamulcowego. Najprawdopodobniej spod uszczelniacza
ttoczka, ale mozliwe sa takze inne miejsca - np. odpowietrznik, potaczenie przewodu z zaciskiem lub
rozszczelnienie samego zacisku (o ile jest to mozliwe konstrukcyjnie).



Konieczna jest kontrola szczelnosci uktadu, wyeliminowanie wycieku i uzupetnienie ptynu
(ewentualnie takze odpowietrzenie uktadu) oraz wymiana klockéw hamulcowych.

7. Zeszklenie powierzchni ciernej
Powierzchnia cierna ulegta zeszkleniu - btyszczy sie, wyglada tak jak gdyby ktos ja wypolerowat.

Prawdopodobna przyczyna jest zanieczyszczenie miejsca mocowania klocka, ktory nie moze
dostatecznie odsunac sie od tarczy, kiedy nie hamuje. Caty czas delikatnie ociera o tarcze i w ten
sposob dochodzi do ,,wypolerowania” jego powierzchni cierne;.

Przed montazem nowych klockdw nalezy dokladnie oczysci¢ zacisk i sprawdzi¢, czy czesci ruchome
nie sg zatarte lub skorodowane.

- Montaz nowych klockéw hamulcowych do niesprawnego uktadu mija sie z celem. W ten sposéb
naraza sie uzytkownika na powazne niebezpieczenstwo i skazuje nowe klocki na przedwczesne
zuzycie. Podczas wymiany klockdw hamulcowych zawsze zalecamy sprawdzenie stanu powierzchni
oraz grubosci tarcz hamulcowych oraz punktu wrzenia ptynu hamulcowego - najlepiej testerem,
ktory dziala na zasadzie zagotowania plynu, a nie popularnym testerem dlugopisowym Ferodo -
podsumowuje Adam Gotabek, Technical Services, Training and Warranty Manager, Poland, Baltics &
Finland.

- Po wymianie pary ciernej zawsze zalecamy dotarcie elementow, tj. wykonanie 200 delikatnych
hamowan. Liczba podwaja sie w momencie, gdy wymieniamy jedynie klocki hamulcowe, bez tarcz.
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