Rozpedzony dostawczak na letnich oponach 3,5 t zagrozenia

data aktualizacji: 2021.12.06

Hamowanie samochodem dostawczym
przy predkosci 85 km/hna mokrej drodze przy 5,5°C

Podczas jazdy po mokrej nawierzchni w niskich temperaturach opony zimowe mogga skréci€ droge hamowania o blisko 20%.

Opony zimowe 52m

Opony letnie 63 m

* drddio: TUV SUD Polska, 03/2021

Dostosowanie opon do warunkéw na drodze jest obowiazkiem kierowcy i wlasciciela floty -
zwlaszcza w okresie zmiennej, jesiennej sloty. To nie tylko odpowiedzialnos¢ za zycie

i zdrowie na drodze, ale takze wymag firm ubezpieczeniowych. Dotyczy to zwlaszcza
samochodow duzych, ciezszych, z wyzej osadzonym srodkiem ciezkosci - czyli
dostawczych. Takich aut rejestruje sie w Polsce co roku okotlo 60 tys., a lacznie po naszych
drogach jezdzi ich az 2,89 mln.

Test przeprowadzony przez Grzegorza Dude przy +50C pokazuje, ze rozpedzony dostawczak na
letnich oponach w sezonie jesienno-zimowym na mokrej nawierzchni to 3,5 t zagrozenia, ktore
wyhamuje 11,5 m dalej niz takie samo auto na oponach zimowych. I to nawet bez grama $niegu na
jezdni (link do filmu: https://oponymajamoc.pl/porzadne-opony/)!

- Samochody dostawcze to wg danych IBRM Samar ok. 10% wszystkich aut na polskich drogach -
zwraca uwage Piotr Sarnecki, dyrektor generalny Polskiego Zwigzku Przemystu Oponiarskiego
(PZPO). - Ze wzgledu na skokowy wzrost popularnosci zakupow internetowych flota pojazdéw dla
kurierow takze przyczynia sie rokrocznie do tych wzrostow. Dostosowane do pory roku opony to -
oprocz bezpieczenstwa kierowcy i innych pojazdow - takze pewnos¢ dostaw i unikniecie
dodatkowych wydatkow czy straty czasu na naprawy powypadkowe. Dlatego tak wazne jest, aby
wiasciciele flot aut dostawczych zwracali szczeg6lng uwage na jakos¢ i dostosowanie opon do pory
roku.

Miekka mieszanka to lepsza przyczepnosc!

Zimowe ogumienie jest tworzone z innej mieszanki gumowej - m.in. zawierajacej domieszke
krzemionki, zywice i polimery, a te sprawiaja, ze opona nie twardnieje przy temperaturach nizszych
niz 7-100C. Przektada sie to na lepsza przyczepnos¢ i krotsza droge hamowania bez wzgledu na


https://oponymajamoc.pl/porzadne-opony/

warunki pogodowe. Ponadto producenci opon stosujg agresywniejsze wzory i biezniki poprzecinane
lamelkami dbajacymi o przyczepnos¢ takze na osniezonej drodze. Warto tez podkresli¢, ze
nowoczesne, wysokiej jakosci opony zimowe zapewnia bezpieczna jazde takze w nieco cieplejsze dni.
Dzieki temu sprawdza sie w okresie przejsciowym, kiedy w ciggu dnia temperatura przekracza 10°C,
a wieczorem spada nawet w okolice zera.

Czy rozwiazaniem dla kurieréw moga by¢ opony catoroczne? Piotr Sarnecki jasno wskazuje, jak do
tego podejsc: - Opony catoroczne z homologacja zimowa mogtyby by¢ dobrym wyborem dla tych aut,
ktore jezdza po miastach albo sasiednich miejscowosciach, gdyby nie ekonomia. Cze$¢ firm
kurierskich przetestowata juz, ze przy tak duzych rocznych przebiegach opony catoroczne po prostu
nie oplacaja sie. Latem zuzywaja sie duzo szybciej niz typowe letnie. Zatem dla dostawczakow, ktore
robia ponad 15 tys. km rocznie, najlepszym wyborem ekonomicznym i pod wzgledem bezpieczenstwa
jazdy beda opony sezonowe - letnie od wiosny do lata i zimowe od jesieni do zimy.

Jakie opony wybierac?

Decyzja o zmianie opon na czas to tylko potowa sukcesu. Druga stanowi ich wybdr - zakup i jakos$¢
wymiany. W pierwszym przypadku trzeba pamieta¢, ze markowe ogumienie to pewnos¢ jakosci

i wytrzymatosci. Renomowani producenci dbaja o to, by ich produkty miaty mozliwie najlepsze
osiggi, ale takze trwaltos¢ i mate opory toczenia. Dodatkowo w kolejnych rozmiarach w markach
premium i jakosciowych wprowadzaja opony wzmocnione o zwiekszonej nosnosci (XL) oraz powoli
takze o wysokiej nosnosci (HL). Europejskie rankingi i niezalezne testy redakcji motoryzacyjnych
jasno wskazuja, ze pod wzgledem m.in. przyczepnosci na mokrej i suchej nawierzchni, odpornosci na
poslizg czy drogi hamowania sprawdzone firmy oferuja produkty o najlepszych parametrach. Na
pewno wiec kazdy kierowca czy flota wybierze co$ dla swoich aut. Przy wiekszej liczbie pojazdow we
flocie duzo lepiej niz tylko cena zakupu kierowac sie catkowitym kosztem uzytkowania opon. Moze
sie okazac, ze drozsze opony wystarczaja na nawet dwa razy dtuzsze przebiegi i jednocze$nie
pomagaja obnizy¢ koszty paliwa, a to dzieki mniejszym oporom toczenia. Dokladnie jak

w powiedzeniu, ze naprawde oszczedne osoby nie sta¢ na najtansze produkty.

Jakich opon nie wybierzemy, obowiazuje kluczowa zasada - nie kupowaé¢ opon uzywanych, bo nie
wiadomo, w jakim sa stanie technicznym.

- Uzywane ogumienie jest niczym znoszona bielizna. Niby wszystko z nia w porzadku, ale po licznych
praniach uszkodzenia struktury sa nieodwracalne - poréwnuje Piotr Sarnecki. - Podobnie jest

z oponami. Cho¢ wizualnie moga wydawac sie sprawne, to nie ma pewnosci, czy nie maja
wewnetrznych uszkodzen spowodowanych np. jazda na zbyt matym cisnieniu, co niestety jest
powszechne. Co gorsza, bez specjalistycznej aparatury, w praktyce uzywanej jedynie w fabrykach,
nie jestesmy w stanie tego zweryfikowac. Jezeli taki utomny produkt trafitby do auta dostawczego, to
przy jego masie i przewozie tonazu istnieje bardzo wysokie ryzyko rozerwania lub eksplozji opony
podczas jazdy. Lepiej kupi¢ opony nowe, nawet klasy budzetowej, niz uzywane klasy premium.

Porzadny warsztat ma certyfikat

Réwnie wazny co wybor opon jest ich montaz. Niestety serwis serwisowi nieréwny. Czesto sa one
prowadzone przez przypadkowe osoby, ktore podstaw fachu ucza sie na klientach. Zas brak
umiejetnosci pracownikéw i niezbednego wyposazenia powoduje, ze wszelkimi nieuniknionymi
bledami obciazany jest klient i jego opony. W skrajnych przypadkach moze wigzac sie to nawet

z koniecznoscia zakupu nowego kompletu. Nie wspominajac o konsekwencjach zbyt stabo lub zbyt
mocno dokreconych srub. Takich wpadek i niepotrzebnych kosztéw mozna jednak uniknac.
Wystarczy wybraé profesjonalny, certyfikowany serwis. Polski Zwiazek Przemystu Oponiarskiego,
widzac skale problemu z jako$cia warsztatéw, wspélnie z niezalezng firma certyfikacyjng TUV SUD
wprowadzit system oceny i wyrdznienia profesjonalnych serwiséw w oparciu o niezalezny audyt
wyposazenia i kwalifikacji serwisantéw. Mape warsztatéw, ktore przeszty audyt TUV SUD

i otrzymaty Certyfikat Oponiarski, mozna znalez¢ na stronie certyfikatoponiarski.pl.

- Wspieramy i promujemy serwisy, ktdre zdaja sobie sprawe z odpowiedzialnosci, jaka na siebie



biora, zajmujac sie oponami klientdw, i stosuja najwyzsze standardy pracy. Certyfikat jest tego
dowodem. Zeby go dostaé, serwis musi przej$¢ audyt wyposazenia i umiejetnosci oraz obshugi
klientow, dokumentowany zdjeciami. W tych serwisach nie dojdzie do uszkodzenia ogumienia,
a kierowca bedzie mial pewnos¢, ze praca zostata wykonana wzorcowo - podsumowuje Piotr
Sarnecki.
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