Drgania kierownicy - oto gléwne przyczyny
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Drgania kierownicy, ktore pojawiaja sie podczas jazdy samochodem, moga mie¢ rézne
oblicza w zaleznosci od tego, w jakich okolicznosciach sie pojawiaja. Niektore eliminuje sie
szybko, latwo i tanio, inne wymagaja dluzszej wizy u mechanika oraz wiekszych nakladow
finansowych. Problem przeanalizowali eksperci z firmy Steinhof.

Drgania podczas jazdy

Typowy objaw na prostej drodze: podczas jazdy kierownica zaczyna wpada¢ w drgania. Majq one
zwigzek z predkoscia jazdy. W niektérych zakresach sg bardzo dyskretne, przy pewnej predkosci
nasilaja sie, by po jej przekroczeniu catkowicie zanikna¢. W takim przypadku wine podnosza
najprawdopodobniej kota. Sa niewyréwnowazone. Problem rozwigze wulkanizator, ktory skorzysta z
wywazarki. Czasem moze sie okazaé, ze odchytki wykraczaja poza zakres korekty ciezarkami. Nalezy
wowczas wymieni¢ opony lub oddaé do kontroli i naprawy same felgi.

Bardzo podobne objawy wywotuje takze uszkodzenie piasty kota - zazwyczaj jest ono pozostatoscia
po sttuczce, wypadku lub najechaniu na przeszkode. Na takie niespodzianki musza sie takze
przygotowac osoby, ktore kupuja czesci uzywane.

Drgania podczas przyspieszania

Czasem drgania moga pojawiac sie tylko w chwili przyspieszania lub zwalniania po ,ujeciu pedatu
gazu”, bez dotykania pedatu hamulca. To prawdopodobny objaw uszkodzen uktadu napedowego.
Zuzyte moga by¢ przeguby, tozyska w dyferencjale itp. Problem jest na tyle ztozony, ze w artykule
nie warto go rozwija¢ - wskazana jest doktadna kontrola u mechanika.

Drgania podczas hamowania



Typowa sytuacja. Droga szybkiego ruchu lub autostrada, predkos¢ 90-140 km/h, trzeba zwolni¢ do
30-40 km/h. Podczas hamowania kierownica zaczyna wpada¢ w drgania, ktore nasilaja sie tym
bardziej, im dtuzej trwa hamowanie. Ich natezenie jest tym wieksze, im wieksza predkos¢ do
wytracenia. Niektorzy kierowcy zauwazaja takze, ze zjawisko poteguje sie, kiedy samochdd jest
catkowicie obciazony, a tagodnieje, kiedy podrézuje nim wylacznie kierowca.

W takim wypadku podejrzenie pada zazwyczaj na ,krzywe tarcze hamulcowe”. To oczywiscie
mozliwa, ale nie jedyna przyczyna. Eksperci z firmy Steinhof apeluja o kompleksowe
podejscie do tematu i kontrole/wyeliminowanie wszelkich mozliwych czynnikow
wywolujacych problem.

a) , Krzywe tarcze”.

W istocie, skrzywienie tarcz powoduje drgania podczas hamowania. Diagnostyka polega na kontroli
bicia osiowego tarcz czujnikiem zegarowym. Nalezy pamietac, ze odchytki wskazane przez czujnik
moga by¢ spowodowane skrzywieniem tarczy, skrzywieniem piasty, na ktdrej tarcza jest
zamocowana lub zanieczyszczeniami pomiedzy tarcza i piasta (lub rozwijajacym sie tam procesem
korozji).

Naprawa polega na wymianie uszkodzonych elementéw lub oczyszczeniu powierzchni ich
przylegania. W niektorych przypadkach mozliwe jest przetaczanie tarcz, pod warunkiem, ze proces
ten nie spowoduje spadku minimalnej grubosci tarczy ponizej wartosci dopuszczonych przez
producenta.

b) Miejscowa zmiana struktury tarczy hamulcowej

Z takim zjawiskiem mamy do czynienia wtedy, kiedy kierownica wpada w drgania, a badanie
czujnikiem zegarowym nie wykazuje zadnych odchytek. Chodzi o to, ze w wyniku punktowego
przegrzania tarczy (problem wyjasnimy w kolejnym akapicie) pewne obszary tarczy zmieniaja swoja
strukture. W efekcie, podczas hamowania cyklicznie zmienia sie tarcie miedzy klockiem a tarcza, co
daje efekt drgan. To tak, jak gdyby narciarz zjezdzat po stoku i jechat na przemian po $niegu i
fragmentach zmarznietej trawy. W efekcie bedzie przyspieszatl i zwalniat.

Punktowe zmiany struktury tarczy hamulcowej powstaja zazwyczaj w dwoch przypadkach. Po
pierwsze, kiedy na rozgrzane tarcze wpada duza ilo$¢ wody z katuzy. Po drugie, kiedy pod
dlugotrwalym, intensywnym hamowaniu kierowca zapomni o tym by wystudzi¢ hamulce, tylko od
razu zatrzyma pojazd (np. na parkingu). Wéwczas tarcze stygna niejednorodnie - tam, gdzie
ostaniaja je klocki inaczej a na pozostatej ,odstonietej” czesci inaczej. Takie anomalie prowadza do
miejscowych zmian struktury tarczy. Aby im zapobiegac, zawsze po intensywnym hamowaniu (np.
jazda sportowa lub w gérach), nalezy przejecha¢ choéby kilometr lagodnie, tak aby tarcze ostygly
rownomiernie.

c) Luzy w zawieszeniu

Nawet niewielkie luzy w obrebie zawieszenia, np. wahaczy lub ramy pomocniczej moga potegowaé
drgania spowodowane zuzyciem uktadu hamulcowego. Drgania minimalne, trudne do wychwycenia
moga zosta¢ wyskalowane do astronomicznych rozmiaréw, jesli np. samochod ma zuzyte silentbloki
lub sworznie drazkéw kierowniczych. Naprawa polega oczywiscie na diagnostyce i wymianie
zuzytych elementow.

d) Luzy w obrebie zacisku
Generatorem drgan moga by¢ takze luzy w obrebie zacisku hamulcowego (wypracowane mocowanie
jarzma, zle podparcie klockow, brak sprezynek pozycjonujacych klocek. Takich usterek moze by¢



wiele, wiec nalezy doktadnie sprawdzi¢ zaciski.
Profilaktyczna wymiana klockéw?

Uklad hamulcowy jest konstrukcja zlozong. Jednym z jej istotnych elementéw jest ,gospodarka
cieplna”. Nie wszyscy zdaja sobie sprawe, ze podczas konstruowania uktadéw hamulcowych
uwzglednia sie nawet rodzaj felg, ktére maja przeciez olbrzymi wptyw na chtodzenie hamulcow
(przeplywem powietrza) i szybkos¢ odprowadzania ciepta (przez sama felge). W tym kontekscie
niezwykle istotna jest takze grubos¢ warstwy ciernej klocka hamulcowego. Z tego powodu nie nalezy
»dojezdzac¢” klockow ,,az do konca” - warto wymienia¢ zgodnie ze wskazaniami czujnikéw lub wtedy,
kiedy pozostanie np.1/4 warstwy cierne;j.

- Jak wida¢, problem drgan pojawiajacych sie podczas jazdy jest bardzo ztozony. W
materiale poruszyliSmy tylko kilka aspektow z tego catego zagadnienia. Chodzi o to, aby
przestrzec uzytkownikéw samochoddéw przed podejmowaniem pochopnych decyzji o
wymianie klockéw lub tarcz, zeby usuna¢ drgania. Owszem, zazwyczaj to pomaga, ale
jesli prawdziwy problem tkwi gdzie$ indziej - zmiana na lepsze bedzie krétkotrwata -
mowi Dawid Tarchata, kierownik dziatu badan i rozwoju Steinhof.
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