Polski biznes i Ukraina

data aktualizacji: 2022.05.19

Az 97 proc. przewoznikow zamierza pomoc Ukrainie w rekonstrukcji kraju po wojnie! Jak
moze wyglada¢ odbudowa infrastruktury i gospodarki?

Z badania opinii polskich przedsiebiorcéw ,Biznes a Ukraina”, zleconej przez Krajowy Rejestr
Dlugow wynika, ze az 97 proc. polskich firm transportowych chce uczestniczy¢ w odbudowie kraju
po skonczeniu wojny na Ukrainie. Zdaniem ministra infrastruktury Aleksandra Kubrakow, wsparcie
w tym zakresie okaze sie niezbedne, poniewaz zostalo zniszczonych kilkaset mostéw, setki budynkow
publicznych, a takze az 30 tys. km drdg. Jak podata w maju Komisja Europejska, na odbudowe
infrastruktury transportowej, krytycznej czy mieszkaniowej nasz wschodni sasiad bedzie
potrzebowaé w granicach 500 - 600 mld dolardéw, co jest kwota nawet 10 razy wyzsza niz roczne
wydatki publiczne Ukrainy w ciagu ostatnich kilku lat. W jaki sposéb bedzie przebiegac
rekonstrukcja Ukrainy po wojnie? Jak polscy przewoznicy juz teraz pomagaja wschodnim sasiadom i
czy beda mie¢ oni znaczacy udziat w odbudowie tego kraju po zakonczeniu dziatan wojennych?
Komentuje Tomasz Czyz, ekspert technologiczny branzy TSL, Grupa Inelo.

Podczas wojny w Ukrainie, branza TSL zaangazowatla sie w pomoc, udostepniajac relokujacym sie fir-
mom pomieszczenia do kontynuowania biznesu. Organizuje sie réwniez w ramach akcji ,Przewoznicy
dla Ukrainy” i ,Spedytorzy dla Ukrainy”. Utatwienia w przewozach z pomoca humanitarna
wprowadzita rowniez Straz Graniczna - takie odprawy odbywaja sie szybciej. Liberalnym podejSciem
wykazatla sie takze Inspekcja Transportu Drogowego, ktéra juz w pierwszych godzinach wojny,
wydata ukrainskim kierowcom, wracajacym do bazy z Litwy, Lotwy czy Estonii, pozwolenia na
przejazd przez Polske, nawet mimo braku-jacych dokumentow, zeby nie musieli przekracza¢ granicy
Z Bialorusia.

- Wedltug niektdérych danych, kierowcy z Ukrainy stanowili przed zmianami 75 proc. wszystkich
kierowcow, pracujacych u polskich przewoznikéw, dlatego byto komu pomagac. Juz w pierwszych
dniach konfliktu przewoznicy udostepniali busy do ewakuacji rodzin pracownikéw do Polski -
komentuje Tomasz Czyz, ekspert technologiczny branzy TSL, Grupa Inelo i dodaje, ze branza w
dalszym ciagu wykazuje sie solidarnoscia, szczegdlnie angazujac sie w transport pomocy
humanitarnej: lekéw, ubran i zywnosci.

To szybkie i punktowe dzialania, ktdre sg odpowiedzig na dorazne potrzeby. Czy polski transport



moze jednak pomdc Ukrainie w systemowy sposéb?
30 tys. km zniszczonych drog do odbudowy

Pomimo trudnej sytuacji wladze Ukrainy juz mysla, w jaki sposéb odbudowywac swdj kraj. Do pracy
powotlano pie¢ grup merytorycznych, ktére opracowuja zasady funkcjonowania nowego panstwa.
Cho¢ rzadzacy chca skupic sie na digitalizacji gospodarki, w pierwszej kolejnosci, jak deklaruje
prezydent Wotodymyr Zetenski, musza odbudowacé infrastrukture krytyczna i rozbudowac miasta.
Dotyczy to szczegolnie zachodu kraju, do ktérego przeniesli sie ludzie ze zniszczonych, wschodnich
rejondéw. Pomoc zadeklarowato juz polskie KGHM Polska Miedz, ktore chce wesprze¢ Ukraine w
odnowie zdolnosci produkcyjnych tamtejszego przemystu m.in. przez dostawy stali. Jak mowi
ukrainski minister infrastruktury Aleksander Kubrakow, wsparcie w tym zakresie bedzie niezbedne,
poniewaz zniszczeniu lub uszkodzeniu ulegto kilkaset mostow. Odbudowac bedzie tez trzeba okoto
30 tys. km drég, a takze setki budynkéw publicznych (administracja, przedszkola, placéwki
medyczne). Kubrakow ma nadzieje, Ze straty da sie zniwelowac¢ w ciagu dwdch lat. To optymistyczny
scenariusz. Dla porownania, pierwsza faza odbudowy samej tylko powojennej Warszawy zajeta
siedem lat, a Sarajewa pot dekady.

Zdaniem Tomasza Czyza, eksperta technologicznego branzy TSL z Grupy Inelo, transportem
materialéw niezbednych do odbudowy kraju zajma sie przewoznicy, ktérzy do tej pory specjalizowali
sie w przewozach wtasnie do Ukrainy.

- To firmy, ktére maja w tym wieloletnie doswiadczenie, a przez wojne musiaty czesciowo zmienic¢
kierunki wyjazdow. Warto tez pamietac, ze Ukraina zostata praktycznie pozbawiona mozliwosci
eksportu i importu morskiego, ktéry stanowit wazny element jego gospodarki - méwi Tomasz Czyz,
ekspert technologiczny branzy TSL, Grupa Inelo i dodaje, ze polski transport na Ukraine poradzi
sobie z dostarczaniem materiatéw potrzebnych do rekonstrukcji kraju, poniewaz przewidywany profil
dostaw pokrywa sie z tym sprzed wojny. Wg danych GUS, do tej pory na Ukraine przewoziliSmy
maszyny i urzadzenia mechaniczne, elektryczne oraz ich czesci, produkty przemystu chemicznego,
pojazdy, samoloty, statki i inne srodki transportu.

- Nawet jesli trzeba bedzie zmieni¢ profil dostaw i skupi¢ sie np. na lekach, wymagajacych
odpowiedniej temperatury, nie bedzie to szczegélne utrudnienie. Pokazuje to dotychczasowa
mobilizacja w niesieniu pomocy humanitarnej - komentuje Tomasz Czyz, ekspert technologiczny
branzy TSL, Grupa Inelo.

Ukrainski eksport w rekach polskich przewoznikow

O potrzebie zastapienia eksportu morskiego swiadcza stowa przedstawicieli Komisji Europejskiej,
ktorzy apeluja do przewoznikéw drogowych o transport miliondéw naczep zboza z Ukrainy na Zachdd.
To towar kluczowy dla bezpieczenstwa zywnosciowego Europy, a jego przewéz do UE pozwala obu
stronom na dopiecie transakcji sprzedazy. Oznacza to, ze Ukraina moze na nim zarobi¢, a dzieki
temu wesprzec wysitek wojenny i zainwestowa¢ w odbudowe kraju. Na wywoz czeka ponad 25 min
ton kukurydzy i pszenicy, ktora do tej pory byta w 90 proc. transportowana droga morska.

- Rdznice w rozstawie torow kolejowych sprawiaja, ze jedyna realna mozliwoscia stat sie transport
drogowy. W praktyce oznacza to, ze pomaganie w czasie wojny w Ukrainie sprowadza sie nie tylko
do przewozenia pomocy humanitarnej do kraju, ale rowniez wywozenia wytwarzanych tam ptodéw
rolnych do kontrahentéw w Unii Europejskiej - dodaje Tomasz Czyz.

Polska jako hub, laczacy Ukraine z Unia Europejska



Juz w tej chwili Polska stanowi hub, do ktérego i z ktorego na Ukraine trafiaja transporty z pomoca
humanitarng - i nie tylko. Zdaniem Tomasza Czyza, mozna sie spodziewac, ze po wygaszeniu wojny
na Ukrainie Polska utrzyma pozycje tacznika Unii Europejskiej ze wschodnim sasiadem, szczegdlnie
ze w zwiazku z zapowiadanym catkowitym zakonczeniem kontaktéw handlowych z Rosja i Biatorusia,
kraj ten zwiekszy wymiane z panstwami na Zachodzie.

Jak podkresla Tomasz Czyz, do funkcjonowania przewoznicy potrzebuja, tylko i az, bezpieczenistwa i
infrastruktury transportowej. Z tego powodu o widok ciezaréwek o wiele latwiej na zachodzie kraju.

- W tym rejonie jest po prostu bezpieczniej, ale warto dodac¢, ze jesli Ukraincy zapewnia transportom
bezpieczenstwo, jestesmy gotowi jezdzi¢ dalej na wschdd - podsumowuje Tomasz Czyz.
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