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1. Schemat systemu zasilania nadci$nieniowego z sekwencyjnym wtryskiem gazu, instalacja IV generacji (kolorem
czerwonym opisano elementy, ktére wymagaja oznakowania homologacyjnego) - zrédto: Elpigaz

Instalacje do zasilania gazem silnikow spalinowych sa w Polsce bardzo popularne. Niska
cena tego paliwa obniza koszt eksploatacji samochodu. Paliwa gazowe charakteryzuja sie
takze nizsza emisja toksycznych skladnikow spalin. Tego typu instalacja zasilajaca
zapewnia wiekszy komfort jazdy. Obecnie w naszym kraju najbardziej rozpowszechniony
jest uklad zasilania nadcisnieniowego z wtryskiwaczami elektromagnetycznymi, czyli
system IV generacji.

W poprzednich czesciach artykutu opisano wlasciwosci paliw gazowych i silnikéw zasilanych gazem,
budowe i zasade dzialania instalacji gazowych oraz wymagane warunki techniczne dla pojazdu

z instalacja gazowa. Tym razem przedstawione zostana przepisy dotyczace sposobu kontroli pojazdu
przystosowanego do zasilania gazem, zasady identyfikacji elementéw instalacji gazowej, stanowisko
do badania pojazdéw zasilanych gazem oraz procedura badania instalacji gazowej. Przyktadowy
schemat takiej instalacji z sekwencyjnym wtryskiem gazu zaprezentowano na rysunku 1.

1. Zakres i sposéb badania instalacji zasilania gazem

W zataczniku nr 9 do rozporzadzenia o warunkach technicznych [1] przedstawiono warunki
dodatkowe dla pojazdu przystosowanego do zasilania gazem. Wymagania dla takich samochodéw
zaleza od daty pierwszej rejestracji w Polsce (od tego zalezy wymagana emisja spalin) i daty
uzyskania adnotacji w dowodzie rejestracyjnym o przystosowaniu pojazdu do zasilania gazem (od



tego zalezy dobdr elementéw instalacji). W tabeli zatgcznika nr 9 do rozporzadzenia [1] elementy
instalacji zasilania gazem podzielono na obowiazkowe i dopuszczalne. Wszystkie wymienione w niej
elementy instalacji powinny by¢ homologowane (poza przewodami sztywnymi metalowymi) wg
obowigzujacej wersji requlaminow EKG ONZ oraz odpowiednio oznakowane.

Nalepka do oznaczania autobusu Nalepka do oznaczania autobusu
zasilanego gazem LPG zasilanego gazem CNG

Przyktadowe wzory nalepek do oznaczania autobusu zasilanego paliwami gazowymi

Natomiast sposéb sprawdzania prawidtowosci przystosowania pojazdu do zasilania gazem LPG, CNG
lub LNG okreslono w dziale V zatacznika nr 1 do rozporzadzenia o zakresie i sposobie badan [2].
Badanie instalacji gazowej powinno przebiega¢ zgodnie z opisanym sposobem postepowania,

z zachowaniem podanych zalecen. W ramach czynnosci wstepnych nalezy sprawdzic:

a) waznos¢ protokotu i decyzji wydanej przez dyrektora TDT dotyczacej sprawnosci zbiornika lub
butli do gazu;

b) poprawnos¢ oznakowania homologacyjnego na elementach instalacji gazowej (cecha E w okregu);
dotyczy to instalacji zasilania gazem:

- LPG dopuszczonej po raz pierwszy do ruchu po 30 maja 1999 r.,

- CNG dopuszczonej po raz pierwszy do ruchu po 31 grudnia 2003 r.,

- LNG w odniesieniu do czesci wysokocisnieniowej instalacji dopuszczonej po raz pierwszy do ruchu
po 31 grudnia 2003 r. (przed tymi terminami oraz dla niskocisnieniowej czesci instalacji LNG
dopuszcza sie inne oznakowanie bezpieczenstwa);

c¢) zgodnos¢ danych identyfikacyjnych zbiornika gazu (rys. 2) z danymi zawartymi w protokole
wydanym przez dyrektora TDT;

d) poprawnos¢ oznakowania autobusu ze wzgledu na zastosowany rodzaj paliwa gazowego (tab.
ponizej).

Kontrola rozmieszczenia i mocowania na pojezdzie elementow instalacji zasilania gazem polega na
sprawdzeniu:

a) czy odpowiadaja one wymaganiom w tym zakresie, ustalonym w zataczniku nr 9 do rozporzadzenia
o warunkach technicznych,

b) prawidtowosci ich zamocowania.

Organoleptyczna kontrola stanu ogdlnego instalacji zasilania gazem polega na sprawdzeniu:

a) czy zbiornik nie nosi sladéw uszkodzen, wgniecen, przerdbek; czy mocowanie zbiornika jest
pewne i gwarantuje, ze nie bedzie sie luzowat, obracat, przesuwal, obciazat lub naprezat instalacje
zasilania gazem, oraz gwarantuje, Ze nie nastapi kontakt metalu z metalem (za wyjatkiem punktéow
trwatego zamocowania);

b) czy przewody metalowe wysokiego ci$nienia sa prawidtowo uksztattowane, bez zataman i otar¢;
czy przewody sztywne mocowane sa w sposdb zabezpieczajacy przed drganiem lub naprezaniem,



prawidtowo prowadzone, bez zataman, w przejsciach ostoniete;

c) czy przewody elastyczne nie wykazuja peknie¢, uszkodzen lub sladow zestarzenia sie materiatu;
d) czy wszystkie potaczenia przewodow sa w miejscach dostepnych do przeprowadzania ogledzin
i sprawdzenia szczelnosci;

e) czy nie wystepuje oszronienie ptaszcza zewnetrznego zbiornika LNG, swiadczace o nieszczelnosci
zbiornika wewnetrznego i przedostawaniu sie gazu do przestrzeni prézniowej;

f) czy na zbiorniku LNG umieszczona jest nalepka okreslajaca maksymalne cisnienie w zbiorniku;
g) czy na koncach przewodow niskiego ci$nienia i wentylacyjnych znajduja sie metalowe opaski
odpowiednio zacisniete,

h) czy w instalacji zasilania gazem CNG przed reduktorem znajduje sie funkcjonujacy wskaznik
cisnienia gazu o posrednim przenoszeniu wskazan;

i) czy w instalacji zasilania gazem LNG w kabinie kierowcy znajduje sie funkcjonujacy wskaznik
ci$nienia gazu w zbiorniku (o posrednim przenoszeniu wskazan);

j) stanu technicznego przewoddéw elektrycznych, doprowadzajacych prad do elektrozaworow;

k) czy zawdr wlewowy jest umieszczony w miejscu tatwo dostepnym, umozliwiajacym napetnianie
zbiornikow z zewnatrz pojazdu i zamontowany w sposob pewny, zabezpieczony przed obracaniem sie
oraz zanieczyszczeniem;

1) czy odprowadzenie gazu z zaworow bezpieczenstwa jest prawidlowe;

m) czy kanaly przewietrzajace sa drozne i nie byly poddane modyfikacji;

n) czy do instalacji zasilania gazem nie zostaly podtaczone inne urzadzenia, niewymagane do
prawidtowego dziatania silnika;

0) czy izolacja i ztacza przewoddw elektrycznych gwarantuja wystarczajace zabezpieczenie przed
iskrzeniem;

p) czy przewody doprowadzajace ptyn z uktadu chtodzenia silnika do parownika (rys. 3) nie sa
popekane a ich polgczenia szczelne, czy z uktadu ogrzewania parownika nie ma wyciekow plynu.

Kontrola szczelnosci instalacji zasilania gazem polega na uzyciu elektronicznego detektora gazu
w miejscach polaczen przewodow i elementdw instalacji zasilania gazem, gniazd zaworéw
bezpieczenstwa i zaworow napekniania oraz elektrozaworéw gazowych. Niedopuszczalne jest
pojawienie sie wskazan na detektorze sygnalizujacych wyptyw gazu (przy uruchomionym

i wytaczonym silniku).

Kontrola szczelnosci obudowy zbiornika i obudowy zawordéw instalacji zasilania gazem LPG
obejmuje:

a) pokrycie preparatem pienigcym (rys. 4) miejsc potaczen obudowy zaworow,

b) wprowadzenie i uszczelnienie koncéwki przewodu sprezonego powietrza do otworu przewodu
wentylacyjnego; jesli sa dwa otwory, drugi powinien by¢ szczelnie zatkany;

c) doprowadzenie sprezonego powietrza pod cisnieniem 0,01 MPa do otworu przewodu
wentylacyjnego obudowy zaworow (niedopuszczalne jest pojawienie sie pecherzykdow powietrza
i widocznych odksztalcen elementdw).

Kontrola dodatkowego zaworu bezpieczenstwa w instalacji zasilania gazem LNG polega na
sprawdzeniu, czy wylot gazu z zaworu jest zabezpieczony ostona winylowa koloru czerwonego.
W przypadku braku ostony uznaje sie decyzje wydana przez dyrektora TDT dopuszczajaca do
eksploatacji zbiornik gazu za niewazna.

Kontrola dziatania elektrozaworu gazowego obejmuje:

a) uruchomienie silnika przy ustawieniu przetacznika na zasilanie gazowe,

b) odlaczenie przewodu elektrycznego doprowadzajacego prad do cewki tego zaworu (po wypaleniu
resztek gazu z reduktora silnik powinien zatrzymac sie lub przetaczy¢ na zasilanie paliwem
bazowym).

Kontrola dziatania elektrozaworu paliwa bazowego obejmuje:



a) uruchomienie silnika przy ustawieniu przetacznika na zasilanie paliwem bazowym,
b) odiaczenie przewodu elektrycznego doprowadzajacego prad do cewki tego zaworu (po wypaleniu
resztek paliwa silnik powinien zatrzymac sie lub przelaczy¢ na zasilanie gazem).

Kontrola dziatania automatycznego zaworu odcinajacego paliwo w instalacji zasilania gazem LNG
obejmuje:

a) uruchomienie silnika,

b) odiaczenie przewodu elektrycznego doprowadzajacego prad do cewki tego zaworu (po odtaczeniu
zasilania cewki silnik powinien zatrzymac sie).

Kontrola recznego zaworu odcinajacego paliwo polega na weryfikacji miejsca jego zamocowania,
oznaczenia i mozliwosci operowania nim.

Sprawdzenie dziatania systemu detekcji gazu w przedziale zbiornika LNG polega na skierowaniu
niewielkiej strugi gazu (np. z pojemnika zapalniczki gazowej) bezposrednio na czujnik gazu.
Kontrolka sygnalizujaca nieszczelnos¢, umieszczona w kabinie kierowcy, powinna sie zapalic.

2. Stanowisko kontrolne i zasady bezpieczenstwa

Ze wzgledu na specyfike, zakres i czasochtonno$¢ badania oraz mozliwos¢ wystapienia
nieszczelnosci najkorzystniejszym rozwigzaniem byloby wydzielenie pomieszczenia do badania
gazowe]j instalacji zasilajacej z zasadniczego stanowiska kontrolnego stacji. Obecnie tylko nieliczne
SKP realizuja badanie instalacji gazowej w oddzielnym pomieszczeniu.

Po uwzglednieniu cech fizykochemicznych paliw gazowych i ogdélnych zasad bezpieczenstwa pracy
zaleca sie, aby pomieszczenie do badania instalacji gazowych spetniato nastepujace wymagania:
a) sprawnie dzialajaca wentylacja o odpowiednim wydatku (z otworami gérnymi i dolnymi);

b) instalacja elektryczna zewnetrzna lub iskrobezpieczna, a oswietlenie w obudowach
gazoszczelnych;

c) ogrzewanie centralne (parowe lub wodne);

d) ilos¢ i rodzaj sprzetu przeciwpozarowego odpowiednia do powierzchni stanowiska i jego
przeznaczenia;

e) zamiast kanalu podnosnik do unoszenia catego pojazdu (kolumnowy, nozycowy) napedzany
hydraulicznie, pneumatycznie lub silnikami elektrycznymi wtasciwie zabezpieczonymi
(iskrobezpiecznymi);

f) tablice informacyjne o zakazie palenia tytoniu i uzywania otwartego ognia, umieszczone

w widocznym miejscu;

g) czujnik stezenia gazu propan-butan (umieszczony przy podtozu) i gazu ziemnego (umieszczony
pod sufitem); czujniki powinny reagowac na stezenie przekraczajace (objetosciowo) 0,3% dla LPG
i 1% w przypadku CNG.

3. Procedura badania instalacji gazowej

Prawidtowa realizacja badania pojazdu zasilanego gazem wymaga od diagnosty odpowiedniej wiedzy
i umiejetnosci, umozliwiajacych nie tylko ocene prawidtowosci zabudowy aparatury zasilajacej, ale
rowniez bezpiecznego i poprawnego jej dziatania. Szczegétowy sposéb sprawdzania w stacji kontroli
pojazdoéw pojazdu przystosowanego do zasilania gazem okreslono w dziale V zatacznika nr 1 do
rozporzadzenia o zakresie i sposobie badan [2]. Zgodnie z wymaganiami prawnymi stacja kontroli
pojazdéw ma obowiazek przeprowadzi¢ badania, ktére polegaja na wykonaniu nastepujacych
Czynnosci:

a) czynnosci wstepne,

b) kontrola poprawnosci doboru elementéw instalacji gazowej,

c) sprawdzenie poprawnosci montazu instalacji w pojezdzie,

d) ocena organoleptyczna stanu ogdlnego instalacji gazowej,

e) kontrola szczelnosci instalacji gazowe;j,

f) kontrola prawidtowosci dziatania zespotow instalacji,



g) sprawdzenie emisji zanieczyszczen gazowych/zadymienia spalin,
h) ocena koncowa wynikéw badania.

W ramach czynnosci wstepnych sprawdza sie waznos¢ protokotu i decyzji wydanej przez dyrektora
TDT, potwierdzajacej sprawnos$¢ zbiornika (butli) gazu, oraz zgodnos¢ danych identyfikacyjnych
zbiornika (na tabliczce znamionowej) z danymi zawartymi w protokole wydanym przez dyrektora
TDT. Nalezy réwniez zweryfikowaé, czy elementy instalacji maja wymagane oznakowanie
homologacyjne (cecha E w okregu) - rys. 5. Kontroli podlega takze poprawnos$¢ oznakowania
autobusu (innego pojazdu) ze wzgledu na zastosowany rodzaj paliwa gazowego.

Kontrola poprawnosci doboru elementéw instalacji gazowej obejmuje:

a) sprawdzenie kompletacji instalacji gazowej, ktéra powinna odpowiada¢ wymaganiom okreslonym
w Swiadectwie homologacji (ustala to podmiot bedacy wtascicielem swiadectwa homologacji);
instalacja powinna zawiera¢ elementy odpowiednie do daty montazu i rodzaju gazu, wymienione

w wykazie zalacznika nr 9 do rozporzadzenia o warunkach technicznych [1];

b) sprawdzenie doboru zbiornika i zaworu bezpieczenstwa, przy czym zbiornik powinien by¢
homologowany razem z okreslonym zaworem bezpieczenstwa (wielozaworem); mozliwe konfiguracje
zbiornika z osprzetem okresla producent w dokumentacji zbiornika, a wspolny montaz tych
elementéw jest niedopuszczalny, jezeli nie zostaly razem homologowane.

Podczas kontroli rozmieszczenia i mocowania w pojezdzie elementdw instalacji gazowej nalezy
ustali¢, czy spelnione sg wymagania w tym zakresie, okreslone w zataczniku nr 9 do rozporzadzenia
o warunkach technicznych [1], i czy elementy sa prawidtowo zamocowane. Podczas sprawdzania
prawidlowosci montazu instalacji nalezy zwréci¢ uwage, ze:

a) zdalnie sterowany zawor odcinajacy nie moze by¢ otwarty (zasilany napieciem), jezeli silnik nie
pracuje, nawet przy wtaczonym zaptonie;

b) niedopuszczalne jest podtaczenie masy cewki zdalnego zaworu odcinajacego (na zbiorniku,
wielozaworze) do obudowy zbiornika, wymagane jest podtaczenie dodatkowego przewodu masowego
(dotyczy to takze wskaznikow poziomu gazu i rezerwy);

c) wymagany jest co najmniej jeden bezpiecznik zabezpieczajacy instalacje elektryczna przed
przeciazeniem;

d) elementy mocowania i czesci pojazdu przylegajace do zbiornika (butli) powinny by¢ oddzielone od
niego podktadka elastyczna nieabsorbujaca wilgoci;

e) przy taczeniu zbiornikow nalezy stosowa¢ zawory jednokierunkowe;

f) przewody miedziane powinny by¢ na catej dtugosci zabezpieczone ostona gumowa lub z tworzywa
sztucznego;

g) w celu uzyskania wymaganej emisji spalin w pojazdach wyposazonych w katalizator i sonde A
konieczne jest stosowanie dodatkowych elektronicznych uktadéw sterujacych iloscia gazu
wspotpracujacych z sonda A (zapobiega to uszkodzeniu katalizatora).

Kontrola ogdlnego stanu instalacji gazowej polega na wykonaniu kilkunastu czynnosci wymienionych
w dziale V zalgcznika nr 1 do rozporzadzenia o zakresie i sposobie badan [2]. Powinno sie miedzy
innymi skontrolowac:

a) zbiornik - czy nie nosi sladéw przerdbek;

b) przewody metalowe wysokiego cisnienia - czy sa prawidlowo uksztattowane, bez zataman

i pekniec;

c¢) przewody elastyczne - czy nie wykazuja peknieé¢, uszkodzen lub sladéw zestarzenia;

d) przewody niskiego cisnienia i wentylacyjne - czy na ich koncowkach znajduja sie odpowiednio
zacisniete metalowe opaski;

e) czy w instalacji zasilania gazem ziemnym przed reduktorem znajduje sie funkcjonujacy wskaznik
ciSnienia gazu o posrednim przenoszeniu wskazan;

f) przewody elektryczne doprowadzajace prad do elektrozaworow.



Weryfikacja szczelnosci instalacji zasilania gazem za pomoca elektronicznego detektora gazu
dotyczy miejsc potaczen przewoddéw i elementow instalacji (rys. 6), gniazda zaworu bezpieczenstwa
i zaworu napetniania oraz elektrozaworu gazowego. Niedopuszczalne jest pojawienie sie wskazan na
detektorze sygnalizujacych wyplyw gazu, zaréwno przy pracujacym, jak i niepracujacym silniku.
Kontrola szczelnosci obudowy zbiornika lub obudowy zaworow (rys. 7) obejmuje:

a) pokrycie miejsc potaczen preparatem pienigcym;

b) wprowadzenie koncéwki urzadzenia kontrolnego do otworu przewodu wentylacyjnego (jezeli sa
dwa otwory, to drugi powinien by¢ szczelnie zatkany);

c) doprowadzenie sprezonego powietrza pod cisnieniem 0,01 MPa.

Niedopuszczalne jest pojawienie sie pecherzykéw powietrza ani widocznych odksztatcen elementéw.
Sprawdzenie prawidtowosci funkcjonowania zespotéw instalacji obejmuje kontrole dziatania
recznego zaworu odcinajgcego paliwo, elektrozaworu gazowego i elektrozaworu paliwa bazowego
(jezeli wystepuja) oraz - dla instalacji zasilania gazem LNG - kontrole dziatania systemu detekcji
gazu (w przedziale zbiornika LNG), dodatkowego zaworu bezpieczenstwa i automatycznego zaworu
odcinajacego paliwo. Szczegétowe zasady postepowania podczas weryfikacji poprawnosci dziatania
zespotdw instalacji przedstawiono w obowiazujacych przepisach [2].

Sprawdzenie emisji spalin w trakcie pracy silnika polega na stwierdzeniu, ze wartosé¢ emisji
zanieczyszczen gazowych spalin nie przekracza poziomu dopuszczalnego dla danego pojazdu,
zaréwno przy zasilaniu gazem, jak i paliwem bazowym.

Wynik badania instalacji gazowej pojazdu uznaje sie za negatywny, jezeli podczas kontroli
stwierdzono jakiekolwiek odstepstwa od obowiazujacych wymagan.

4. Przyrzady do badania instalacji gazowej

Stanowisko kontrolne stacji kontroli pojazdéw zajmujacej sie badaniem samochodéw z instalacja
gazowa musi by¢ obowiazkowo wyposazone w: wielosktadnikowy analizator spalin, dymomierz,
alarmowy czujnik nadmiernego poziomu gazu ptynnego i ziemnego (rys. 8) oraz elektroniczny
detektor gazéw do kontroli nieszczelnosci instalacji.

Przenosne przyrzady do badania nieszczelnosci instalacji stuza do wykrywania ulatniajacego sie
propanu-butanu (LPG) i metanu (CNG). Czujnik jest umieszczony na elastycznym wysiegniku

z pamiecia ksztattu. Umozliwia to sprawdzenie elementow instalacji w trudno dostepnych miejscach
i pozwala na lokalizacje zrédet nieszczelnosci. Obecnos¢ gazu w otoczeniu zostaje zasygnalizowana
optycznie i akustycznie. Przyrzady te zasilane sa wlasnymi akumulatorami. Przyktadami takich
czujnikéw sa: CGS-20D i CGS-20DN oferowane przez firme Impex-Electronics oraz PGD-3 firmy
Testpol (rys. 9).

Do kontroli prawidtowosci funkcjonowania zespotow instalacji zasilania gazem LPG pojazdéw mozna
stosowac dostepne urzadzenia diagnostyczne. Przyktadami takich urzadzen sa: ZK-SKP firmy
Autogaz Domanski, PW-1 firmy Eksa (rys. 10) i PBK-1 wytwarzany przez firme Pro-But (rys. 11). To
ostatnie zawiera 3 uklady kontrolne, umieszczone we wspdlnej obudowie, stuzace do weryfikacji:

- szczelnosci obudowy zaworow i przewoddéw wentylacyjnych,

- poprawnosci dziatania reduktora-parownika,

- prawidtowosci dziatania zaworu ograniczajacego wyptyw gazu i elektrozaworu gazowego.

W celu uruchomienia urzadzenia do kréc¢ca ,Zasilanie”, znajdujacego sie na ptycie czolowej, nalezy
doprowadzi¢ sprezone powietrze (z instalacji sprezonego powietrza budynku lub ze sprezarki).
Podczas sprawdzania szczelnosci obudowy zawordow (gtowicy wielozaworowej) sprezone powietrze
o ci$nieniu odpowiadajacym wymogom (wartos¢ ci$nienia ustawiana jest za pomoca reduktora
przyrzadu) jest wtltaczane do wnetrza obudowy zaworow przez przewodd wentylacyjny obudowy.
Podlaczenie reduktora-parownika do uktadu kontrolnego przyrzadu umozliwia weryfiakcje
poprawnosci dziatania i momentu jego otwarcia. Przy prawidtowo dziatajacym reduktorze gaz
dawkowany jest rownomiernie. Gwattowny wyptyw gazu swiadczy o uszkodzeniu reduktora.



Wewnatrz obudowy urzadzenia umieszczono butle z gazem propan-butan (LPG). Podlaczona jest ona
do obwodu stuzacego do sprawdzania zaworu ograniczajacego wyptyw gazu i elektrozaworu
gazowego.

Podsumowanie

Z analizy obowigzujacych przepiséw prawnych dotyczacych instalacji zasilania gazem pojazdow
samochodowych wynika, Ze procedura badania instalacji gazowej w SKP obejmuje:

a) sprawdzenie dokumentacji zbiornika gazu (waznosci protokotu i decyzji dyrektora TDT),

b) kontrole poprawnosci oznakowania homologacyjnego elementéw instalacji,

c) sprawdzenie rozmieszczenia i mocowania elementow instalacji na pojezdzie,

d) kontrole organoleptyczna stanu ogdlnego instalacji,

e) sprawdzenie szczelnosci instalacji detektorem gazu i kontrole szczelnosci obudowy zbiornika lub
obudowy zaworow (za pomoca preparatu pienigcego),

f) sprawdzenie recznego zaworu odcinajacego,

g) sprawdzenie dziatania elektrozaworow paliwa gazowego i paliwa bazowego (jesli wystepuja),
h) kontrole dziatania automatycznego zaworu odcinajacego (dotyczy LNG),

i) kontrole zaworu bezpieczenstwa (dotyczy LNG),

j) sprawdzenie dziatania systemu detekcji gazu (dotyczy LNG).

Trzy ostatnie z wymienionych czynnosci przeprowadza sie tylko w pojazdach z instalacja zasilania
gazem LNG (skroplony metan), co jest obecnie bardzo rzadkim przypadkiem. Natomiast kontrola
dziatania elektrozaworu gazowego i elektrozaworu paliwa bazowego wykonywana jest sporadycznie,
poniewaz dotyczy pojazdow wyposazonych w silniki z gaznikowym uktadem zasilania (obecnie rzadko
spotykane). Trudnosci stwarza wykonanie czynnosci zwiazanych z kontrola szczelnosci obudowy
zbiornika gazu lub obudowy zaworéw po wytworzeniu ci$nienia 0,01 MPa. Obecnie w stacjach
kontroli pojazdow nie jest wymagane urzadzenie umozliwiajace wykonanie takiego badania.
Badanie pojazdu samochodowego z gazowa instalacja zasilajaca jest badaniem okresowym
rozszerzonym o dodatkowe czynnosci zwigzane z kontrolg instalacji gazowej. Do jego
przeprowadzania upowaznione sg zaréwno stacje podstawowe (pojazdy o dmc do 3,5 t), jak

i okregowe (wszystkie pojazdy).

dr inz. Kazimierz Sitek
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