35% wlascicieli SKP rozwaza dzis rezygnacje
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Oplata, ktorej nasze rzady najwytrwalej bronia przed podwyzkami, jest ta wnoszona w
stacjach kontroli pojazdow za okresowe badania techniczne. Jej wysokos¢ nie zmienila sie
od 18 lat! SKP dzialaja juz wiec na granicy rentownosci i grozi nam, ze niedlugo nie bedzie
mial kto badac stanu technicznego samochodow - alarmuja Polska Izba Stacji Kontroli
Pojazdow i Stowarzyszenie Dystrybutoréw i Producentéow Czesci Motoryzacyjnych.

Inflacja w Polsce osiagneta nienotowany od ¢wier¢wiecza poziom, przy czym ta odczuwalna jest
daleko wyzsza niz oficjalna, bo nosniki energii i zywno$¢ podrozaty znacznie bardziej. W catym tym
inflacyjnym pozarze, ktéry trawi oszczednosci i realne dochody obywateli, jest jednak cena, ktéra od
18 lat pozostaje niewzruszona i nic nie wskazuje, by w najblizszej przysztosci mialo sie to zmienic.
Mowa o oplacie pobieranej przez stacje kontroli pojazdéw za obowiazkowe badanie techniczne. Jej
wysokos$¢ jest ustalana urzedowo. I cho¢ od czasu ostatniego ustalenia ceny réznych dobr skoczyly w
sumie o 51%, zas przecietne wynagrodzenie w sektorze przedsiebiorstw wzrosto o 241%,
Ministerstwo Infrastruktury wciaz nie kwapi sie do waloryzaciji.

Ministerstwo gluche na apele

W grudniu organizacje branzowe w pisSmie skierowanym do Prezesa Rady Ministréw wyczerpujaco
uzasadnily konieczno$¢ podwyzszenia oplat za badanie w SKP. Przedstawiono konkretne wyliczenia,
z ktérych wynika, ze rentowno$c¢ stacji kontroli pojazdéw radykalnie sie obnizyta. Pismo zostato
przekazane z kancelarii Premiera do Ministerstwa Infrastruktury, ktére udzielito do$¢ ogdlnikowej
odpowiedzi. Wynika z niej, ze na razie waloryzacji nie bedzie, ale kwestia zostanie poddana analizie,
a na jej podstawie zostana podjete stosowne decyzje. Niestety zadnych terminéw nie wskazano.

- Przedsiebiorcy prowadzqcy stacje kontroli pojazdéw znaleZli sie w dramatycznym potoZeniu.
Wszyscy przerzucajq wzrost kosztow na klientéw koncowych i tylko wtasciciele SKP, przywigzani do
urzedowych stawek za wykonanie ustugi, muszq doktadac¢ z wtasnej kieszeni - wyjasnia Marcin
Barankiewicz, prezes Polskiej Izby Stacji Kontroli Pojazdow. - Mamy wiec do czynienia z



niezrozumiatq sytuacjq. Niemal 20 lat temu przedsiebiorcy, ktorzy zainwestowali w stacje, umowili
sie z panstwem, Ze za okreslonq stawke bedq w jego imieniu wykonywa¢ badania pojazdéw, od
ktorych bezposrednio zalezy bezpieczenistwo na drogach. Lata minely, a realna wartosc¢ tej kwoty
drastycznie w tym czasie spadta. W efekcie az 35% wtascicieli SKP rozwaza dzis rezygnacje z
prowadzenia dziatalnosci - informuje Marcin Barankiewicz.

Stacji nie jest za duzo

Analizujac zmiany kosztéw, ktore zaszly na calym szeroko pojetym rynku motoryzacyjnym, widac
wyraznie, ze podrozato wszystko: samochody w salonach, sktadki ubezpieczeniowe, paliwa, ceny
ustlug w warsztatach. Radykalnie wzrosty rowniez koszty pracownicze zwigzane z wzrostem zaréwno
Sredniego jak i minimalnego wynagrodzenia. Stowem, podrozato wszystko z wyjatkiem optaty za
badanie techniczne pojazdu.

Stacje kontroli pojazdéw utrzymuja sie na rynku w zasadzie sila rozpedu. Wtasciciele zainwestowali
w nie kiedys wielkie srodki, wyposazajac je w kosztowne oprzyrzadowanie. Sprzet sie jednak zuzywa
i z czasem wymaga wymiany, by stacje spetniaty rygorystyczne wymagania techniczne. Jesli
wysokos¢ optaty pozostanie niezmieniona, przedsiebiorcy dojda do wniosku, ze kolejne inwestycje
nie majq sensu ekonomicznego i stacji bedzie ubywac.

- Warto przy tej okazji rozprawi¢ sie z nieprawdziwg tezq, Ze stacji kontroli pojazdow jest za duzo. W
ubiegtym roku 5379 SKP wykonato 18 936 426 badan, zatem na jednq stacje przypadato dziennie
11,3 badania, co w przeliczeniu na 8-godzinny dzien roboczy daje srednio jeden zbadany pojazd na
42 minuty - ttumaczy Marcin Barankiewicz. - To pokazuje niezbicie, Ze stacje majq co robic¢ i sq
potrzebne - dodaje prezes PISKP.

Trzy miliony pojazdéw bez badan

System kontroli technicznej trapia rozmaite patologie, a jedna z nich jest ogromna liczba pojazdéw
poruszajacych sie po drogach publicznych bez waznych badan. Z poréwnania liczby
zarejestrowanych pojazdow i kontroli przeprowadzonych rocznie przez SKP wynika, ze sg ich az 3
miliony.

- Te dane powinny zatrwazac zaréwno uczestnikow ruchu drogowego, jak rowniez decydentow
odpowiedzialnych za egzekwowanie przepiséw - mowi Tomasz Beben, dyrektor zarzadzajacy
Stowarzyszenia Dystrybutoréw i Producentéw Czesci Motoryzacyjnych. - Sito obowigzkowych badarn
technicznych musi skutecznie eliminowac z drég niesprawne pojazdy, ktore powinny zostac
ponownie dopuszczone do ruchu dopiero po usunieciu usterek. Kontrola stanu technicznego
pojazdow petni waznq funkgcje dla catego spoteczenstwa, bo przeciez wszyscy jestesmy uczestnikami
ruchu drogowego. SKP nie mogq wiec byc¢ skazane na dziatanie na granicy rentownosci. Urealnienie
wysokosci optaty za badanie jest niezbedne i lezy w interesie wszystkich - podsumowuje Tomasz
Beben.
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