Leksykon terminéw oponiarskich
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Dlaczego opony ‘all-season” to nie opony ,wielosezonowe”? Czym sie rozni rzezba bieznika
od wzoru bieznika? Dlaczego minimalna glebokos¢ bieznika to najczesciej wcale nie 1,6
mm? Co to jest TPMS, Tradewear, Rim protector czy Run flat? Po czym pozna¢ opony
asymetryczne lub kierunkowe? Na te i wiele innych pytan odpowiada najnowszy
ANGIELSKO-POLSKI LEKSYKON TERMINOW OPONIARSKICH PZPO.

Mozna go znalez¢ na stronach pzpo.org.pl i zdecydowanie warto przeczyta¢. Obejmuje najczesciej
uzywane oznaczenia oraz wyrazenia stosowane w odniesieniu do opon w jezyku polskim i angielskim.
Wyjasnia tez niescistosci i obala rozpowszechnione mity lub btedy w nazewnictwie.

- Nasz leksykon ma przede wszystkim pomagac¢ kierowcom, serwisom i wszystkim uzytkownikom
opon. Chcemy powoli obala¢ mity lub nieporozumienia, ktére czesto sa powielane. Przyktadem moga
by¢ opony caloroczne - a nie wielosezonowe, czy catosezonowe. Season w tym przypadku
ttumaczymy jako pora roku, wiec sa to opony na wszystkie pory roku - komentuje Piotr Sarnecki,
dyrektor generalny Polskiego Zwiazku Przemystu Oponiarskiego (PZPO).



- Nazywamy je catoroczne, gdyz to oddaje ich sens jako produktu i angielskie ttumaczenie. Sezonéw
moze by¢ duzo, bo to jest dowolna pojemnos¢ znaczeniowa, raczej literacko-sportowa. Poza tym
wielosezonowa oznaczalaby, ze jest na wiele sezondow?

Leksykalnie ,,wiele” to nie ,wszystko” wiec ttumaczenie , wielosezonowe” jest mylace i nie oddaje
istoty produktu. Polski ,sezon” to tez nie pora roku, tylko czes¢ roku - pora jesienno-zimowa lub
wiosenno-letnia. Nie sa to tez opony ,uniwersalne” bo to mylnie wskazywatoby, ze sa to idealne
opony dla kazdego i na kazde warunki cho¢ tak nie jest.

Wiedza o oponach to Twoje bezpieczenstwo

Przyktadowo rzezba bieznika to nie to samo co wzor bieznika. Rzezba jest pojeciem przestrzennym,
tréjwymiarowym - wiec oznacza wzor bieznika wraz z jego wysokoscig. A jak wiadomo, na tej samej
osi pojazdu opony musza byc¢ o tej samej konstrukcji i rzezbie bieznika. Z kolei system Run Flat
umozliwia jazde po przebiciu opon przez okreslona liczbe kilometréw i z okreslong predkoscia. Auto
homologowane przez producenta na oponach typu run-flat powinno by¢ w nie wyposazone ze
wzgledu na zmieniona charakterystyke zawieszenia. Zatozenie konwencjonalnych opon pogorszy
kierowalnos$¢ i zachowanie na nierdwnosciach, a objawia sie szczegdlnie niebezpiecznie w zakretach.
Moze stanowi¢ powdd do obnizenia odszkodowania, jesli ubezpieczyciel uzna, ze auto byto
wyposazone niezgodnie z homologacja producenta i tym samym kierowca przyczynit sie tym do
wystapienia szkody.

- To opracowanie wpisuje sie w nasza misje - jaka jest wieksza Swiadomos¢ i wiedza o oponach.
Niezaleznie od leksykonu staramy sie przypominaé¢ kierowcom o Zasadzie ,3xP” - Porzadne opony,
Profesjonalny serwis oraz Prawidlowe cisnienie - to jedna z najwazniejszych regut kazdego kierowcy.
Dlaczego? Poniewaz zty wybdr ogumienia, jego zte zatozenie lub obstuga, albo zbyt niskie czy
wysokie cisnienie wptywaja nie tylko na nadmierne zuzycie paliwa - a tym samym wyzsze koszty
eksploatacji. Przede wszystkim maja ogromne znaczenie dla bezpieczenstwa jazdy - dodaje Sarnecki.

Przy wymianie opon warto korzysta¢ ze sprawdzonego serwisu, ktory w sposob bezpieczny wymieni
opony nie uszkadzajac ich oraz odpowiednio wyreguluje cisnienie. Polski Zwiazek Przemystu
Oponiarskiego (PZPO) wspélnie z niezalezng firma certyfikacyjng TUV SUD wprowadzit system
oceny i wyroznienia profesjonalnych serwisow w oparciu o niezalezny audyt wyposazenia i
kwalifikacji personelu technicznego. Dlatego warto wybiera¢ warsztaty z Certyfikatem Oponiarskim,
ktore przeszly audyt i zostaty doktadnie sprawdzone.

Wiecej informacji na stronie oponymajamoc i pzpo.org.pl
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