Zmiany w Pakiecie Mobilnosci: obowiazek powrotu do bazy
bez naczep i przyczep
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Komisja Europejska przychylila sie do postulatow zlagodzenia przepisow Pakietu
Mobilnosci, dotyczacych koniecznosci powrotu pojazdéw do bazy co 8 tygodni. Przyczepy i
naczepy maja by¢ wyjete spod tego obowiazku.

Przepis nakazujacy przewoznikom $cigganie do kraju siedziby pojazdéw wykonujgcych transport
drogowy, ktory pojawit sie w Pakiecie Mobilnosci, wzbudzat ogromne kontrowersje. Jak mowi Pawet
Lazarewicz, Radca Prawny w TC Kancelarii Prawnej, wprowadzenie go w zycie narazitoby
przewoznikow na straty zwiazane z koniecznoscia wykonywania dodatkowych, narzuconych z gory i
czesto pustych kursow:

- Koszty takich dziatan majq réwniez wymiar ekologiczny, zwiazany ze zwiekszeniem skali emisji
CO?2. A przeciez jej obnizenie, a docelowo - eliminacja, w sektorze transportu jest jednym z
priorytetdw pakietu Fit for 55.

Konieczno$¢ stawiania sie pojazdu w kraju siedziby firmy co 8 tygodni zgodnie z pierwotnym
zalozeniem miata dotyczy¢ pojazdow lub zespotéow pojazdéw wykorzystywanych do
miedzynarodowego transportu towaréw na rzecz osob trzecich. Wymdg ten miat takze obejmowac
przyczepy i naczepy dostepne dla przewoznikéw drogowych zgodnie z art. 5 lit. e) i g)
rozporzadzenia (WE) nr. 1071/2009 i jako takie sa zarejestrowane lub wprowadzone do obrotu i



dopuszczone do uzytku zgodnie z ustawodawstwem panstwa cztonkowskiego, w ktorym spdtka ma
siedzibe.

Walka o sporny zapis

Najwiekszy sprzeciw budzito objecie wspomnianym nakazem przyczep i naczep. Jego przeciwnicy
zwracali uwage na fakt, ze w tym wypadku przepis bedzie martwy, poniewaz przyczepy i naczepy nie
maja tachografow.

- Powszechne bylo rowniez przekonanie, ze wejscie wspomnianego przepisu w zycie spowoduje
dalszy wzrost kosztow prowadzenia dziatalnosci transportowej, co przetozy sie na wyzsze ceny i
nizszy popyt na tego typu ustugi. W opozycji wobec wspomnianych zapisow Pakietu Mobilnosci

zjednoczyli sie przewoznicy z catej Europy - dodaje ekspert z TC Kancelaria Prawna.

W spor szczegdlnie zaangazowali przewoznicy z Holandii. Przedstawiciele niderlandzkiego zwigzku
przewoznikow - Transport en Logistiek Nederland - wystosowali apel do Komisji Europejskie;.
Zwracali w nim uwage miedzy innymi na fakt, ze przepisy dotyczace powrotow do bazy w przypadku
przyczep i naczep nie majag wplywu na wynagrodzenie i poprawe warunkéw pracy kierowcow, co jest
gtéwnym celem Pakietu.

Znika obowiazek

Dyrekcja Generalna ds. Mobilnosci i Transportu Komisji Europejskiej (DG Move), odpowiedzialna za
ksztatt Pakietu, zareagowata na krytyczne uwagi modyfikacja swoich wytycznych. Ze
znowelizowanych zapiséw zniknal obowiazek regularnych powrotéw do bazy wobec przyczep i
naczep.

Rezygnacja ze spornego zapisu ucieszyto srodowiskowo przewoznikow, ale nie konczy ich walki o
modyfikacje Pakietu Mobilnosci. Kolejnym celem na ich liscie jest zawieszenie wszystkich zapisow o
koniecznosci powrotu do bazy co 8 tygodni, wobec rekordowo wysokich cen paliw wywotanych wojna
w Ukrainie. Taki postulat popiera miedzy innymi zwiazek pracodawcow Transport i Logistyka Polska,
ktory dodatkowo kwestionuje przepisy o czterodniowej przerwie w kabotazu. Tu réwniez gtéwnym
argumentem sa koszty - wymuszone postoje obnizajq efektywnos¢ wykorzystania taboru ze wzgledu
na puste przejazdy.
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