Dobre opony? Mozna oszczedzi¢ nawet 5000 litréw paliwa
rocznie
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Firmy spedycyjne, ktore prowadza odpowiedzialna polityke zakupowa wiedza, ze zakup
opon to inwestycja. W koncu maja one wplyw na 45% wszystkich kosztow operacyjnych
firmy. Mimo, ze opony markowe w momencie zakupu sa drozsze, okazuja sie bardziej
oplacalne w calym okresie eksploatacji od opon klasy sredniej, budzetowej, a juz
szczegolnie tzw. egzotycznych marek.

Ogumienie renomowanych producentéw posiada najwiecej rozwiazan technologicznych, ktore
zapewniaja produktowi finalnemu cechy majace ogromne znaczenie dla przewoznikow - oszczednos¢
paliwa, trwatos¢, bezpieczenstwo czy mozliwos¢ przedtuzenia zy¢ opony za pomoca ich pogtebiania i
bieznikowania. Tak, ,zy¢” - bo najlepsze opony ciezarowe premium mozna pogtebia¢ i bieznikowac,
dzieki czemu maja nawet do czterech zy¢ w okresie eksploatacji.

Pamietajmy, ze w transporcie drogowym na pokonanie oporéw toczenia przypada 30% paliwa.
Zastosowanie w ciezarowkach opon o obnizonych oporach toczenia pozwala na oszczednosé ponad 2
litréw paliwa na 100 km, czyli Srednio niemal 5000 litréw rocznie . Ponadto przy odpowiednim
utrzymaniu takich opon mozna na nich przejecha¢ nawet 600-800 tys. km - stosujac kolejno
pogtebianie bieznika, bieznikowanie i pogtebianie po bieznikowaniu.



- W transporcie liczy sie optacalnosé i pewnosé dostaw, dotyczy to takze opon. Cho¢ opony w branzy
transportowej generuja ok. 3-5% kosztow, to jednak wplywaja one nawet na 45% kosztow
operacyjnych firmy, takich jak paliwo, serwis zwieszenia, koszty czesci zamiennych, a takze kary
umowne za opdznienia dostaw. Dlatego jakos$¢ opon i ich serwisu ma takie znaczenie - zaréwno dla
biznesu, jak tez dla bezpieczenstwa kierowcdéw i samych zestawoéw oraz transportowanych towaréw -
zwraca uwage Piotr Sarnecki, dyrektor generalny Polskiego Zwigzku Przemystu Oponiarskiego
(PZPO).

Jak wiec wybra¢ odpowiednie opony? Jak wydluzy¢ ich zywotnosc¢?

W oponach markowych - klasy premium - zostaly zastosowane wszystkie najlepsze technologie,
ktore sa dostepne w danym koncernie oponiarskim, by oferowaly jak najlepsze osiagi w wielu
parametrach. W oponach marek klasy sredniej tych rozwigzan technologicznych bedzie mniej, a ich
osiagi beda na dobrym poziomie tylko w kilku parametrach - kosztem innych. W najtanszych
oponach budzetowych stosuje sie jedynie podstawowe technologie, wiec nie beda one miaty takich
waloréw jak krotka droga hamowania, trwalos$¢ czy energooszczednosc. Sa jeszcze opony klasy
ponizej budzetowej, tzw. egzotycznych marek, ktérych jedynym walorem jest niska cena. Nie maja
jednak czesto nawet podstawowej powtarzalnosci jakosciowej, sa ubozsze o cze$¢ warstw, przez co
duzo szybciej sie zuzywaja, a ich karkasy sa duzo stabsze.

- Nie ma mozliwosci wyprodukowania wytrzymatego karkasu i energooszczednego bieznika z tanich
surowcdéw i tanimi metodami produkcji. Nie moze by¢ mowy o bezpiecznym bieznikowaniu takich
opon - zuzyte nadaja sie juz tylko do utylizacji, a w konicowym rozrachunku generuja wiecej kosztéw
dla firm niz opony markowe - dodaje Piotr Sarnecki.

Tylko opony ciezarowe klasy premium maja dostatecznie mocny karkas, by méc zosta¢ poddane
bieznikowaniu - czyli procesowi natozenia nowej warstwy bieznika w miejsce zuzytego bieznika. Taki
sposob wydluzania przebiegéw opony jest odpowiedzialny z punktu widzenia kosztéw prowadzenia
biznesu przewozowego i zrownowazonego rozwoju, a w bezposredni sposob przeklada sie na
oszczednosci przedsiebiorcow.

- Bieznikowanie nie jest jedynym rozwiazaniem optacalnym z punktu widzenia firm flotowym.
Czynnos¢ tak prosta i rutynowa, jaka jest dbanie o odpowiedni poziom cisnienia w oponach, pomaga
zmniejszy¢ zuzycie paliwa nawet 0 0,3 Il na 100 km i zapewni¢ réwnomierne $cieranie sie bieznika we
wszystkich oponach. Przy kilkunastu zestawach w firmie to przynosi wymierne korzysci finansowe.
Ponadto, aby zapobiec szybszemu zuzyciu elementéw zawieszenia pojazdu, nalezy pamietac¢ rowniez
o wywazeniu kot - podkresla Sarnecki.
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