Kiedy i w jakim celu wystawic¢ note obciazeniowa w branzy
transportowej?
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W branzy transportowej noty obciazeniowe sa powszechnie stosowanym srodkiem w
dochodzeniu roszczen miedzy kontrahentami. Moze ja wystawi¢ kazdy, kto zostal
poszkodowany i ponidst straty finansowe wynikajace z wykonywania umowy. Wystawienie
noty obciazeniowej nie jest przywilejem tylko jednej strony - takie prawo ma zaréwno
przewoznik, jak i zleceniodawca.

Czym doktadnie jest taka nota? Kto i za co ja moze wystawi¢? Na te pytania odpowiada Mateusz
Pernak, Prawnik z TC Kancelarii Prawne;j.

Nota obcigzeniowa jest to dokument ksiegowy, ktory dokumentuje przychody lub koszty
niepodlegajace opodatkowaniu podatkiem VAT. Zamiennie uzywa sie tez nazwy ,nota ksiegowa”.
Moze ja wystawic kazdy, kto zostal poszkodowany i ponidst straty finansowe wynikajace z
wykonywania umowy. Wystawienie noty obcigzeniowej nie jest przywilejem tylko jednej strony -
takie prawo ma zaréwno przewoznik, jak i zleceniodawca. A podmiotéw poszkodowanych w
transporcie moze by¢ tak naprawde wiele - poczawszy od zatadowcow, poprzez przewoznikow,
spedytoréw, az po odbiorce towaru.

Okazuje sie, ze nie ma specjalnych wytycznych co do tego, w jakiej formie powinna by¢ wystawiona
nota obcigzeniowa.



- Podpowiedzi dostarczaja zapisy Ustawy o rachunkowosci, zgodnie z ktéra dowod ksiegowy
powinien zawiera¢ przynajmniej: okreslenie rodzaju dowodu i numeru identyfikacyjnego, okreslenie
stron - ich nazw i adreséw, opis operacji, jej wartos¢, date operacji oraz, jesli jest inna, date
sporzadzenia dowodu - wyjasnia Mateusz Pernak, Prawnik z TC Kancelarii Prawne;j.

Za co i komu wystawiana jest nota?

Co do zasady, nota obciazeniowa moze by¢ wystawiona w sytuacji, w ktérej doszto do powstania
straty finansowej lub w przypadku op6znien w ptatnosciach. W przypadku branzy transportowe;j,
najczesciej jest ona stosowana w odniesieniu do kar umownych wpisanych do zlecen transportowych,
obciazen za uszkodzenie towaru w trakcie przewozu czy rekompensaty za koszty poniesione z winy
drugiej strony umowy.

- Majac na uwadze podmioty biorace udziat w tancuchu dostaw towarow, strona poszkodowana moga
by¢ zatadowcy, roztadowcy czy spedytorzy. W praktyce jednak najczestszymi adresatami not
obciazeniowych bywaja przewoznicy - méwi Mateusz Pernak, Prawnik z TC Kancelarii Prawne;.

Odpowiedzialnos¢ przewoznika w prawie przewozowym

W przypadku transportu krajowego, zastosowanie znajda przepisy prawa przewozowego - a
konkretnie art. 65 ust 2 tej ustawy, ktory wytacza odpowiedzialnos¢ przewoznika za utrate, ubytek
lub uszkodzenie albo opdznienie w przewozie przesyiki, jezeli powstaly z przyczyn wystepujacych po
stronie nadawcy lub odbiorcy, wynikaja z wtasciwosci towaru czy powstaty wskutek sity wyzszej.

- Z podanych powyzej okolicznosci wytaczajacych wine przewoznika, budzace watpliwos¢ moze byc¢
okreslenie ,sity wyzszej”. Definicji nie znajdziemy jednak w przepisach, w doktrynie natomiast sita
wyzsza rozumiana jest jako ,zjawisko o charakterze nadzwyczajnym, ktéremu nie mozna zapobiec
normalnymi srodkami oraz ktore jest niemozliwe do przewidzenia” - wyjasnia ekspert z TC Kancelarii
Prawne;.

- Bardzo dobrym przyktadem na wytlumaczenia pojecia silty wyzszej jest pandemia wirusa COVID-19.
Na samym poczatku zdarzenie to speliato wszystkie warunki, aby zakwalifikowac¢ je jako dziatanie
sily wyzszej, poniewaz bylo niewatpliwie nadzwyczajne i przewidzenie go lub zapobiegniecie mu
zwyklymi srodkami nie bylo mozliwe. Takie stanowisko objeta znaczna wiekszos¢ przedstawicieli
doktryny, jednakze wraz z uptywem czasu zaréwno zleceniodawcy, jak i przewoznicy, powinni
spodziewac sie utrudnien zwigzanych ze stanem pandemii i tym samym zdarzenie to utracito
charakter sity wyzszej.

Odpowiedzialnos¢ przewoznika w konwencji CMR

W kwestiach transportu miedzynarodowego podstawa jest art. 17 ust 2 konwencji CMR, ktora
okresla nieco inne przypadki wylaczenia winy przewoznika. Zgodnie z przywolywanym przepisem,
przewoznik jest zwolniony od odpowiedzialnosci, jezeli zaginiecie, uszkodzenie lub opdzZnienie
spowodowane zostalo wina osoby uprawnionej, jej zleceniem niewynikajacym z winy przewoznika,
wada wlasna towaru lub okolicznos$ciami, ktérych przewoznik nie mogt uniknac i ktérych
nastepstwom nie mdgt zapobiec.

- Istotne jest, ze konwencja CMR wprost zaznacza, ze przewoznik nie moze uchylac sie od
odpowiedzialnosci, powotujac sie wady pojazdu lub wine osoby badZ pracownikdw osoby, u ktorej
pojazd wynajat. Jezeli zleceniodawca poniost strate finansowg w wyniku utraty, ubytku lub
uszkodzenia towaru przez przewoznika, a nie zachodza przestanki wylaczajace jego wine,
poszkodowany ma prawo obciazy¢ przewoznika, wystawiajac wlasnie note obcigzeniowa - méwi



Mateusz Pernak z TC Kancelarii Prawne;j.

Nie tylko uszkodzenie, ubytek lub utrata towaru przez przewoznika moze spowodowac szkode
finansowa po stronie zleceniodawcy. Innym czesto wystepujacym przypadkiem jest opdznienie w
dostawie towaru. W tym przypadku nalezy pamietac, ze na gruncie konwencji CMR nie jest
dopuszczalne zastrzeganie kar umownych w przypadku opdznienia w dostawie towaru. Nie oznacza
to jednak, ze w transporcie miedzynarodowym przewoznik nie jest odpowiedzialny za szkody
powstate w ten sposob. Konwencja CMR wskazuje, ze jezeli poszkodowany udowodni powstata
szkode, przewoznik zobowiazany jest do zaptaty odszkodowania, ktére nie moze przewyzszaé¢ kwoty
przewoznego.

- Natomiast w prawie przewozowym nie znajdziemy juz przepisow, ktére wytaczaja mozliwosé
zastrzezenia kar umownych w przypadku opdznienia w dostawie towaru. Tak jak przy kazdej innej
karze umownej, poszkodowany moze wystawi¢ z tego tytutu note obciazeniowa. Taka kara umowna
nie powinna by¢ jednak wygorowana, poniewaz w naszym prawie krajowym istnieje instytucja
zmiarkowania. W zwiazku z tym zastrzeganie wygérowanych kar umownych w wiekszosci
przypadkow i tak nie bedzie skuteczne, poniewaz w razie sporu sad zastosuje wlasnie zmiarkowanie
- dodaje ekspert TC Kancelarii Prawne;j.

Nie sa to oczywiscie wszystkie przypadki, w ktérych zleceniodawca jest uprawniony do wystawienia
noty obcigzeniowej dla przewoznika. Oprdocz powyzszego przewoznik bedzie odpowiedzialny miedzy
innymi za niepodstawienie samochodu na roztadunek, anulowanie zlecenia i tym podobne, jednakze
omdwione przyktady wystepuja najczesciej i bywaja sporne.

Czy przewoznik moze wystawi¢ note obciazeniowa?

Przewoznik réwniez moze by¢ poszkodowanym i ponies¢ strate finansowa w transporcie. Takie
przypadki nie sa jednakze regulowane przepisami w réwnym stopniu, co jego odpowiedzialnos¢.
Jezeli przewoznik poniesie strate, na przyktad, z powodu btednych dyspozycji spedytora, w wyniku
czego koszt wykonania transportu bedzie wyzszy od pierwotnie zaktadanego, bedzie on uprawniony
do obciazenia spedytora za powstate szkody.

Jak mowi ekspert TC Kancelarii Prawnej, problematycznym zagadnieniem moze by¢ kwestia
anulowania zlecenia przez zleceniodawce. W przypadku transportu krajowego, zastosowanie
znajdzie art. 53 ustawy Prawo przewozowe. Przywotany przepis daje zleceniodawcy mozliwos¢ do
odstapienia od umowy przewozu zaréwno przed rozpoczeciem przewozu, jak i w jego trakcie. W
przypadku anulowania zlecenia przez zleceniodawce, przewoznik bedzie ograniczony w kontekscie
odzyskiwania poniesionych strat do zasad ogdlnych, wynikajacych z kodeksu cywilnego. Poniewaz
odstapienie od umowy powoduje, ze uwaza sie ja za niezawartg, przewoznik bedzie mogt domagaé
sie od zleceniodawcy jedynie kosztéw poniesionych w celu realizacji umowy. Jest to zgodne z art. 494
KC, ktory stanowi, iz strona, ktéra odstepuje od umowy, zobowiazana jest zwroci¢ drugiej stronie
wszystko, co otrzymata od niej na mocy umowy.

Konwencja CMR nie zawiera przepisow dajacych tak szerokie prawa zleceniodawcom. Oznacza to, ze
w przypadku transportu miedzynarodowego, jezeli zleceniodawca anuluje zlecenie, to on bedzie
ponosit odpowiedzialnos$é za nienalezyte wykonanie zobowigzania. W tej sytuacji przewoznik bedzie
uprawniony do obcigzenia go powstata szkodg, jak rowniez potencjalnie utraconymi zyskami.

Sprzeciw wobec roszczenia moze skonczyc sie w sadzie

Noty obcigzeniowe sg przedmiotem wielu sporéw. Niejednokrotnie strony uchylaja sie od
odpowiedzialnosci, gdyz przypisanie winy czesto nie jest oczywiste. Gdy obciazony kara kwestionuje



decyzje kontrahenta, to moze w takim przypadku domagac sie jej anulacji i wystawienia noty
uznaniowej. Na pewno nalezy odpowiednio uzasadni¢ i udokumentowac taki wniosek.

Jesli sprzeciw nie odniesie skutku, pozostaje skierowanie sprawy do sadu. Ma to czesto miejsce w
przypadku kar umownych ze zlecen transportowych, ktére naruszaja prawo przewozowe lub
konwencje CMR.
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