Handel zrewolucjonizuje transport? Musi by¢ bardziej
“zielono”
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Debatujacy na Szczycie Klimatycznym w Egipcie nie maja watpliwosci. Transport musi sie
zmieni¢. Natychmiast. Juz dzis odpowiada on za 17% emisji gazoéw cieplarnianych, a tylko
dostawa produktow zakupionych w internecie odpowiada za 3%. Do 2040 roku ulicami maja
jezdzi¢ samochody zeroemisyjne, ale to czas nie tylko na kosztowna rewolucje we flocie.

Juz dzi$ firmy maja bowiem narzedzia budowane w oparciu o inteligentne algorytmy, ktére pozwalaja
zmniejsza¢ emisje szkodliwych substancji nawet o potowe. Dane sa niepokojace. Transport w e-
commerce odpowiada dzi$ za 3% globalnej emisji gazéw cieplarnianych, ale w przypadku braku
dziatan do 2050 roku osiagnie poziom 17%. To tyle, ile produkuje obecnie cata globalna dziatalnos¢
transportowa (lotnictwo, kolej, zegluga, samochody). Rozwiazaniami, aby zatrzymac ten dewastujacy
srodowisko trend, zajmowano sie podczas listopadowego Szczytu Klimatycznego w Egipcie. W
trakcie tzw. “Dnia Rozwigzan”, ktéremu przewodzita delegacja Wielkiej Brytanii, rozmawiano o tym
jak najszybciej przesias¢ sie do samochodéw bezemisyjnych.

Zatwierdzone w Egipcie dokumenty rozszerzaja i przyspieszaja rozwiazania przyjete rok temu w
Glasgow. Co wiecej do grona 212 dotychczasowych sygnatariuszy (panstwa, ale tez korporacje)
dotacza dwie wazne europejskie gospodarki - Francja i Hiszpania. Podstawowym zobowigzaniem
krajow jest doprowadzenie do takiej sytuacji, zeby na ich rynku sprzedawane byly wylacznie pojazdy
zeroemisyjne. Tak ma sie sta¢ juz w 2040 roku, a kraje najszybciej rozwijajace sie, porozumienia
maja dotrzymac piec lat wczesniej.

Jednak juz po roku dziatania umowy z Glasgow widac¢ pierwsze efekty. Wedtug raportu



opublikowanego przez redakcje Bloomberga rok 2022 bedzie rekordowy pod wzgledem sprzedazy
pojazdéw zeroemisyjnych. Samochody elektryczne beda stanowic 13,2% wszystkich aut sprzedanych
w pierwszej potowie 2022 roku. Przyspieszy to odchodzenie od paliw kopalnych i tylko w tym roku
pozwoli uniknac¢ zuzycia prawie 1,7 miliona barytek ropy naftowej dziennie, a to stanowi okoto 3,8%
catkowitego popytu.

W Egipcie zawigzano rowniez Koalicje Przyspieszania do Zera (A2Z), ktérej gtownym zadaniem
bedzie promowanie szybszej globalnej transformacji w sektorze samochodéw bezemisyjnych, ale
przede wszystkim pomoc sygnatariuszom we wdrazaniu tych zobowiazan.

- Widzimy dynamiczny wzrost handlu internetowego na rynkach wschodzacych i rozwijajacych sie
gospodarek. Juz ponad pie¢ miliardow ludzi ma dostep do telefonu i sieci, co czyni zakupy przez
internet jeszcze bardziej powszechnymi. W krajach Afryki czy w Indiach istnieje koniecznos¢
elektryfikacji transportu ostatniej mili, aby zatrzymac dewastacje srodowiska. Dlatego
zadeklarowane wsparcie Stanow Zjednoczonych, Niemiec, Japonii, Holandii, Korei Potudniowej,
Szwecji, czy Wielkiej Brytanii jest niezbedne. Bez odpowiednich globalnych regulacji ani sektor
logistyczny ani sama branza e-commerce nie rozwiaza problemu nieekologicznych dostaw.
Konsumenci zadaja bowiem jak najszybszego dostarczenia zaméwionych produktow - podkresla
Aleksandra Szarmach, dyrektor sprzedazy i marketingu w spdtce Nethansa, producenta inteligentnej
platformy, ktéra pozwala na automatyzacje sprzedazy na marketplace’ach takich jak Amazon i
Kaufland.de na europejskich rynkach.

Ostatnia mila - pierwszy problem

W skali globalnej dostawa tzw. ostatniej mili (czyli od ostatniego magazynu logistycznego do klienta
lub np. do paczkomatu) odpowiada za nawet 50% catkowitej emisji dwutlenku wegla podczas
transportu. Wedtug badania przeprowadzonego przez Stand.earth, branza kurierska ostatniej mili
emituje rocznie okoto 500 tysiecy ton dwutlenku wegla w Indiach, trzy miliony ton w Europie i cztery
miliony ton w USA.

Co gorsza z badania przeprowadzonego przez Swiatowe Forum Ekonomiczne w stu najwiekszych
miastach na swiecie do 2030 roku wzrosnie liczba pojazdow dostawczych o 36%. Tylko po to, aby
zaspokoi¢ rosnace zapotrzebowanie klientéw na calym swiecie.

- Wybor jest zero-jedynkowy albo wprowadzamy wiecej pojazdéw autonomicznych z reguly
napedzanych alternatywna i przyjazna dla srodowiska energia albo wzrost zapotrzebowania na
dostawy rekompensujemy tradycyjnym transportem napedzanym paliwami kopalnymi - zaznacza
Aleksandra Szarmach z Nethansy.

Dostawa samochodami autonomicznymi lub dronami to nie sa elementy wziete ze Swiata si-fi. To
zupehie realna forma transportu. Chocby Starship, estonsko - amerykanskie przedsiebiortstwo
produkujace maszyny automatyczne, zanotowato ogromny wzrost popytu na roboty dostawcze. Od
czasu pandemii, zrealizowaty one juz ponad 100 tysiecy autonomicznych dostaw w Wielkiej Brytanii,
USA i Europie. Co rownie wazne technologia ta jest zdecydowanie bardziej przyjazna srodowiskowo
rowniez dzieki temu, ze ogranicza ruch drogowy w centrach miast.

- Obecnie wiele firm zajmujacych sie handlem elektronicznym, logistyka, dostawa kurierska, chce
wprowadzi¢ rozwiazania transportowe oparte o pojazdy zeroemisyjne, aby dostosowac sie celdw w
zakresie zréwnowazonego rozwoju. Przez kolejna dekade bedziemy swiadkiem rewolucyjnych zmian,
ale do tego czasu nadal flota tradycyjna bedzie gtéwnym sposobem dostarczenia towaréw -
podkresla Aleksandra Szarmach, a nastepnie dodaje: - Wymiana samochodoéw i innych srodkéw
transportu, to ogromny koszt, wymaga czasu, ale juz dzi$ kazda firma moze zacza¢ dziala¢ bardziej



swiadomie. Nawet te mate moga wiec pomoc w kreowaniu pozytywnych dziatan konsumentéw np.
umieszczajac komunikaty o swoich zréwnowazonych praktykach w opisach produktéw i na stronach
internetowych, czy za posrednictwem mediow spotecznosciowych, a takze edukowac kupujacych i
podpowiadac rozwigzania bardziej sprzyjajace srodowisku - proponuje dyrektor sprzedazy i
marketingu w spdtce Nethansa.

Przyktad? Dokladne informowanie, z czym wigze sie ekspresowa dostawa produktu i o ile mniejsza
emisja dwutlenku wegla bedzie towarzyszy¢ tradycyjnej wysytce. Swiadomosé tego moze sprawié, ze
to sam konsument postawi na bardziej zrownowazone rozwigzanie. Wszak wedtug agencji Nielsena
73% konsumentow na calym $wiecie stwierdzito, ze byliby gotowi zmieni¢ swoja rutyne zakupowa,
aby zmniejszy¢ wplyw na srodowisko.

- Nie wszystko, co zle lezy, po stronie sprzedawcéw. Praktyki niektorych kupujacych réwniez mozna
zmieni¢ np. nieuzasadnione zwroty towaréw spowodowane nieprzemyslanymi zakupami - dodaje
Szarmach z Nethansy.

Algorytmy zmniejszaja emisje

Z pomoca przychodza réwniez inteligentne aplikacje, ktére pomagaja firmom w bardziej
zrownowazonym planowaniu transportu. Na rynku dostepne sa juz narzedzia, ktére bardzo doktadnie
obliczaja ile dwutlenku wegla potrzeba na produkcje i dostawe towarow. Dzieki nim bardzo tatwo
wychwyci¢ jest choc¢by to w ktorym miejscu tancucha dostaw najbardziej “przecieka” emisyjnos¢.
Aplikacje wprowadzaja metode grywalizacji, a tym samym rywalizacji z innymi, co jeszcze
skuteczniej zacheca do oszczednosci.

Konkurowanie z firmami w branzy na “bycie eko” zapewne moze by¢ dobrym bodZcem do dziatania,
ale jeszcze skuteczniejsza metoda moze by¢ wspotdziatanie i wspotdzielenie. W przypadku
mniejszych i srednich firm chodzi przede wszystkim o powierzchnie magazynowa i transport, ktore
dzis$ nie sa w pelni wykorzystywane. Firmy te moga np. wspdlnie wypemic przestrzen w pojazdach,
aby zapewni¢ tanszy i bardziej zrownowazony przewoz towarow. Zamiast dwdch czy trzech
samochod6w na jednej trasie czesto wystarczy tylko jeden.

Ale to nie wszystko, bo inteligentne algorytmy moga poméc zmniejszy¢ emisje, bo analizuja nawet
takie czynniki jak ruch uliczny, blokady drdg, problemy z mylnymi adresami i usterki techniczne.
Dostawcy oprogramowania przekonuja, ze z ich pomoca mozna zmniejszy¢ emisje prawie o potowe.
Jak to mozliwe? Samouczace sie oprogramowanie ostatniej mili wyposazone w dynamiczny algorytm
wyznaczania tras uwzglednia setki ograniczen biznesowych i rzeczywistych, aby zaplanowac
optymalne trasy dla kierowcow i zapewni¢ punktualne oraz niezawodne dostawy.

- Zazwyczaj bez odpowiedniego oprogramowania do zarzadzania wysytkami wspierajacego funkcje
logistyczne, menedzerowie od logistyki dziataja na slepo. Bez planowania optymalnych tras dostawy
flota jest skazana na porazke. Wraz z rosnacymi wymaganiami klientow dotyczacymi szybszej
dostawy, firmy musza znalez¢ sposoby na speinienie tych wymagan bez narazania bezpieczenstwa
srodowiska - puentuje Aleksandra Szarmach z Nethansy.

Fot. Nethansa

Zrédio:



