Konwencja CMR - niezbednik dla przewoznika
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Konwencja CMR reguluje zasady miedzynarodowego przewozu drogowego towarow. Jest
dokumentem o znaczeniu miedzynarodowym, a jego skrupulatna znajomosc¢ jest kluczowa
dla kazdej firmy wykonujacej przewozy transgraniczne. O najwazniejszych przepisach
Konwencji CMR w swietle pracy przewoznika mowi Mateusz Pernak, Prawnik w TC
Kancelarii Prawne;j.

Konwencja CMR to inaczej Konwencja o umowie miedzynarodowego przewozu drogowego towardéw.
Ten akt prawny znajduje zastosowanie do wszelkich umoéw o zarobkowy przewo6z drogowy towarow
pojazdami, niezaleznie od miejsca zamieszkania i przynaleznosci panstwowej stron. Warunkiem jest,
by miejsce przyjecia przesyiki do przewozu i miejsce przewidziane dla jej dostawy, stosownie do ich
oznaczenia w umowie, znajdowato sie w dwoch réznych krajach, z ktérych przynajmniej jeden jest
krajem, ktéry ratyfikowat rzeczona Konwencje.

Warto podkreslic¢, ze przepisy Konwencji CMR nie znajda zastosowania w trzech przypadkach: do
przewozow wykonywanych na podstawie miedzynarodowych konwencji pocztowych, do przewozéw
zwlok oraz do przewozéw mienia przesiedlenia.

List przewozowy

Jedna z podstawowych kwestii, ktora reguluje Konwencja CMR, jest zawarcie i wykonanie umowy
przewozu. Zgodnie z jej zapisami, dowodem zawarcia umowy przewozu jest list przewozowy - tak



zwany dokument ,CMR”- jednakze jego brak, nieprawidtowos¢ lub utrata nie powoduje niewaznosci
umowy przewozu, ktéra mimo to podlega przepisom Konwencji. Konwencja CMR w art. 6 jasno
okresla co powinien zawiera¢ kazdy list przewozy, jednakze strony moga w nim umiesci¢ wszelkie
inne dane, jakie uznaja za potrzebne.

- List przewozowy wystawia sie w trzech oryginalnych egzemplarzach, podpisanych przez nadawce i
przewoznika. Pierwszy egzemplarz wrecza sie nadawcy, drugi towarzyszy przesylce, natomiast trzeci
zachowuje przewoznik. Istotnym jest, ze zar6wno nadawca, jak i przewoznik, ma prawo wymagacé
wystawienia tylu listdw przewozowych, ile pojazdéw nalezy uzy¢ lub ile jest rodzajéw badz partii
towar6ow - wyjasnia Mateusz Pernak, Prawnik w TC Kancelarii Prawne;j.

Przy przyjeciu towaru przewoznik jest obowiazany sprawdzi¢ doktadnosé danych z listu
przewozowego dotyczacych ilosci sztuk, jak réwniez ich cech i numeréw oraz widocznego stanu
towaru i jego opakowania. Jezeli takiej mozliwosci nie ma, przewoznik powinien dopilnowac, aby do
listu przewozowego zostaly dopisane zastrzezenia wraz z ich uzasadnieniem.

Odpowiedzialnos¢ nadawcy i rozporzadzanie towarem

Cho¢ Konwencja CMR znacznie obszerniej okresla odpowiedzialno$é przewoznika, zawiera ona
rowniez przepisy chroniace jego interes. Na ich gruncie nadawca odpowiada wobec przewoznika
m.in. za szkody wyrzadzone osobom, wyposazeniu lub innym towarom, jak rowniez za koszty
spowodowane wadliwym opakowaniem towaru. Przewoznik musi jednak pamietac, aby za kazdym
razem przy przyjeciu sprawdzi¢ widoczny stan towaru i jego opakowania, poniewaz jezeli nie wniesie
on zastrzezen w tym zakresie, to nadawca bedzie mogt uchyli¢ sie od odpowiedzialnosci.

- Przewoznik powinien réwniez wiedzie¢, ze nadawca ma prawo do rozporzadzania towarem w
trakcie przewozu. Uprawnienie to obejmuje mozliwo$¢ zadania wstrzymania przewozu, zmiany
miejsca zatadunku lub tez roztadunku. Nadawca traci jednak to prawo z chwila wydania egzemplarza
listu przewozowego dla odbiorcy towaru. Od tej chwili przewoZnik powinien stosowac sie do zalecen
odbiorcy - méwi Mateusz Pernak, Prawnik w TC Kancelarii Prawne;j.

- Konwencja oczywiscie zastrzega szereg warunkow, ktore musza zosta¢ spetnione aby przewoznik
byt zobowiazany do stosowania sie do rozporzadzen nadawcy lub odbiorcy, m.in. zarzadzenia
nadawcy musza by¢ mozliwe do wykonania i nie powinny one przeszkadza¢ normalnej eksploatacji
przedsiebiorstwa przewoznika. Dodatkowo, instrukcje jakich udziela rozporzadzajacy nie moga nigdy
powodowac podziatu przesylki. Jezeli przewoznik nie moze wykonac¢ otrzymanych instrukcji,
powinien niezwlocznie zawiadomié o tym osobe, od ktorej instrukcje otrzymat.

Nie zastosowanie sie do instrukcji przez przewoznika, moze powodowacé, ze bedzie on odpowiadat za
powstata w wyniku takiego zdarzenia szkode.

Ekspert TC Kancelarii Prawnej dodaje, ze w praktyce to przewoznik czesto stwierdza, iz z pewnej
przyczyny nie jest w stanie wykona¢ umowy przewozu na warunkach jakie zostaly okreslone w liscie
przewozowym. W takim przypadku Konwencja CMR udziela wyjasnienia jak powinien sie on
zachowacé, zobowiazujac przewoznika do zazadania odpowiednich instrukcji. Gdy przewoznikowi nie
uda sie otrzymac instrukcji od osoby uprawnionej, powinien on wykonaé¢ przewo6z w taki sposob, jaki
jego zdaniem bedzie najkorzystniejszy dla uprawnionego do rozporzadzania towarem.

- Jezeli wykonanie umowy przewozu na warunkach podanych w liscie przewozowym jest niemozliwe,
tak samo jak wykonanie instrukcji od uprawnionej osoby, przewoznik moze bezzwtocznie wytadowaé
towar na rachunek osoby uprawnionej do jego rozporzadzenia. Musi jednak pamietaé, iz odpowiada
on wtedy za jego dozor - chyba, ze powierzy! towar osobie trzeciej, poniewaz wtedy jest on w



zasadzie odpowiedzialny jedynie za wybor odpowiedniej osoby. Oznacza to, ze jezeli towar
przepadnie z winy osoby, ktdrej przewoznik powierzyt jego dozdr, to w dalszym ciagu wina bedzie po
stronie przewoznika - precyzuje ekspert.

Moze sie rdwniez zdarzy¢, ze tadunek, ktdry przewoznik ma na samochodzie jest towarem, ktory
szybko sie psuje. W takiej sytuacji, jezeli wykonanie umowy przewozu zgodnie z listem przewozowym
jest niemozliwe, Konwencja CMR daje przewoznikowi jeszcze jedna droge wyjscia. Nie czekajac na
instrukcje od osoby uprawnionej, przewoznik moze przystapi¢ do sprzedazy towaru, moze to zrobic¢
rowniez w sytuacji, gdy potencjalne koszty jego przechowywania bylyby niewspdtmiernie wysokie w
stosunku do wartosci. Nalezy jednak pamietac, iz kwota jaka przewoznik otrzyma ze sprzedazy
nalezy sie osobie uprawnionej do rozporzadzania towarem, przewoznik moze natomiast potracic z
niej koszty, ktore cigza na towarze.

Konwencja CMR daje duze mozliwosci osobom uprawnionym do rozporzadzania towarem, co moze
generowac koszty dla przewoznika. Dlatego tez, na gruncie jej przepisow, przewoznik ma prawo do
ich zwrotu, pod warunkiem, ze koszty te nie wyniknetly z jego winy.

Odpowiedzialnos¢ przewoznika

Przepisy Konwencji CMR okreslaja tez zakres odpowiedzialnosci przewoznika. Zgodnie z art. 17 pkt.
1 Konwencji CMR - przewoznik odpowiada za catkowite lub czesciowe zaginiecie towaru lub za jego
uszkodzenie, ktére nastapitlo w czasie miedzy przyjeciem towaru a jego wydaniem, jak réwniez za
opo6znienie dostawy. Dodatkowo przewoznik odpowiada, jak za swoje wlasne czynnosci i zaniedbania,
za czynnosci i zaniedbania swoich pracownikéw i wszystkich innych os6b, do ktorych ustug odwotuje
sie w celu wykonania przewozu, jezeli dzialaja w wykonaniu swoich funkcji. Przewoznik nie moze
powotywac sie dla zwolnienia od odpowiedzialnosci ani na wady pojazdu, ktorym sie postuguje dla
wykonania przewozu, ani na wine osoby lub pracownikéw osoby, u ktérej pojazd wynajat.

- Niezwykle istotnym dla kazdego przewoznika jest jednak punkt drugi artykutu 17 Konwencji CMR,

ktory okresla przypadki wylaczenia winy przewoznika za zaginiecie, uszkodzenie lub opdznienie pod
warunkiem, iz zostato ono spowodowane wing innej osoby, wada wtasna towaru lub okolicznosciami,
ktorych przewoznik nie mogt uniknac i ktérych nastepstwom nie mogt zapobiec. W przypadku sporu,
to jednak przewoznik musi udowodnié¢, ze wina nie ciazy na nim - mowi Mateusz Pernak, Prawnik w

TC Kancelarii Prawne;.

Konwencja CMR okresla roéwniez zbior przyczyn, ktére powoduja, ze przewoznik bedzie zwolniony od
swej odpowiedzialnosci za zaginiecie lub uszkodzenie towaru jezeli powstato ze szczegolnego
niebezpieczenstwa wynikajacego z m.in. uzycia pojazdoéw otwartych i nie przykrytych oponcza - jezeli
uzycie bylo wyraznie uzgodnione i zaznaczone w liscie przewozowym, braku lub wadliwego
opakowania - jezeli towary, ze wzgledu na swe naturalne wtasciwosci sa z tego powodu narazone na
zaginiecie lub uszkodzenie oraz manipulowania, tadowania, rozmieszczenia lub wyladowania towaru
przez nadawce lub przez odbiorce albo przez osoby dziatajace na rachunek nadawcy lub odbiorcy.
Zwolnienie obowigzuje takze w przypadku naturalnych wtasciwosci niektérych towaréw, mogacych
powodowac catkowite lub czesciowe zaginiecie albo uszkodzenie, niedostatecznych lub wadliwych
cech lub numerdéw na przesylce czy przewozu zywych zwierzat.

Konwencja CMR jest swoistq “konstytucja” dla branzy miedzynarodowych przewozéw drogowych. Jej
przepisy usystematyzowaly rynek transportowy wprowadzajac jasno okreslone procedury, ktore
obowigzuja wszystkich uczestnikéw branzy. Kazdy przewoznik powinien dokladnie sie z nig zapoznac
i doktadac staran, aby przewo6z towardéw odbywat sie w zgodzie z jej przepisami. W przeciwnym razie
moze spotkac sie z niepozadanymi konsekwencjami.
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