Znamy propozycje stref czystego transportu we Wroclawiu
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Masz warsztat we Wroclawiu? Magistrat we wspolpracy z Polskim Stowarzyszeniem Paliw
Alternatywnych przeprowadzil pomiary emisji samochodowych i na ich podstawie
przygotowal mozliwe scenariusze utworzenia strefy czystego transportu. W 2023 roku rajcy
miejscy chca z mieszkancami konsultowac zakres strefy jak i wiek samochodow do niej
wpuszczanych.

Wroctaw jest trzecim miastem w Polsce, po Krakowie i Warszawie, ktéry wykonat badania floty
samochoddéw oraz emisji spalin pochodzacych z transportu drogowego. Na tej podstawie
przygotowano propozycje ksztalttu strefy czystego transportu, w tym kryteriéw wjazdu. Dzi$
zaprezentowano ekspercki raport, ktory okresla mozliwe granice strefy, a takze zawiera
rekomendacje w zakresie ograniczen wjazdu do obszaru niskoemisyjnego.

W raporcie Polskiego Stowarzyszeniem Paliw Alternatywnych (PSPA) znalazty sie rekomendacje.
Jakie samochody moga nie wjecha¢ do wyznaczonej strefy czystego transportu? Stosunkowo znaczna
liczba prywatnych samochodéw liczy okoto 20 lat i jednoczesnie speinia norme EURO 3. Pojazdy o
normie EURO 1 i starsze sa juz nieliczne, ich udziat we flocie pojazdéw poruszajacych sie po ulicach
Wroctawia jest nizszy niz 2%. To o tyle istotne, ze tzw. drugi wariant ustawia poprzeczke na
wysokosci 25 lat (EURO 3) dla silnikow benzynowych i 20 lat (EURO 4) dla diesli i jest to wariant
rekomendowany przez autoréw raportu.

Jest propozycja Strefy Czystego Transportu we Wroclawiu

W raporcie znalazly sie rekomendacje co do proponowanego ksztattu strefy jak i samochodow, ktore
mogtyby do strefy wjezdzac.



- Analizowane sa trzy warianty oparte na typowych dla Wroctawia uwarunkowaniach terenowych,
czyli z granicami opartymi na rzekach oraz nasypach kolejowych. Takie podejscie rekomendowane
jest przez miasta w Europie Zachodniej, w ktérych funkcjonuja juz podobne strefy. Pierwszy z
wariantow obejmuje tylko $ciste centrum miasta, a zatem obszar zawarty wewnatrz Fosy Miejskiej i
Odry. To zaledwie 0,6% powierzchni Wroctawia, zamieszkaly przez 1,6% jego populacji - informuje
Tomasz Stefanicki z Biura Zréwnowazonego Rozwoju.

Autorzy raportu nie rekomenduja wdrozenia tego ,minimalnego rozwiazania” oceniajac, ze bedzie
ono niewystarczajace, aby zauwazalnie wptynac na jakos¢ powietrza w miescie. Zalecaja wdrozenie
strefy, ktorej granice oparte bylyby od potudnia na nasypie kolejowym przy Dworcu Gtéwnym i dalej,
od zachodu, wzdtuz nasypu linii kolejowej na Poznan, natomiast od péiocy i wschodu na Starej
Odrze, faczac sie z terenami kolejowymi w okolicach skrzyzowania ulic Krakowskiej i Na Niskich
Lakach.

- Proponowany obszar objatby nie tylko centrum, ale takze osiedla o typowej zabudowie kwartatow
kamienic. Stanowi on ok. 6% obszaru miasta, ale mieszka tam co czwarty wroctawianin. W granicach
strefy znalazloby sie wiele instytucji publicznych, kampuséw uczelnianych, zakltadéw pracy, a takze
centrow handlowych i ustugowych. W konsekwencji, przy podejmowaniu decyzji o zakupie
samochodu, zdecydowana wiekszos$¢ mieszkancow miasta bralaby pod uwage kryteria wjazdu do
obszaru niskoemisyjnego. Ponadto, na teren rekomendowanej strefy mozna z tatwoscia dojechac
komunikacja miejska, zostawiajac pojazd na publicznych parkingach zlokalizowanych poza jej
granicami - wyjasnia Maciej Mazur, dyrektor zarzadzajacy Polskiego Stowarzyszenia Paliw
Alternatywnych (PSPA), ktére wykonywato badania na zlecenie Wroctawia.

Jak wyglada ,, wariant maksymalny”?

Granice trzeciego wariantu strefy na zachodzie i péinocy pokrywaja sie z wariantem drugim, jednak
na wschodzie obejmuja cata Wielka Wyspe, a na potudniu siegaja do nasypu kolejowej obwodnicy
towarowej, co oznacza, ze poza osiedlami srédmiejskimi, wtaczaja do strefy o zabudowie typowo
mieszkaniowej, w tym Gaj, Huby, Tarnogaj, Powstancow Slaskich, Borek, a takze Biskupin, Sepolno i
Zalesie. To tacznie ponad 16% obszaru Wroctawia zamieszkata przez prawie potowe populacji
miasta. Autorzy raportu nie rekomenduja tej granicy gtdwnie ze wzgledu na znacznie trudniejsza
realizacje i problemy wynikajace z faktu, ze w takiej strefie znalaztyby sie m.in. odcinki drog
krajowych oraz parkingi park&ride.

EURO2, EURO4, EURO6? Kogo wpuscic¢ do strefy?

- Drugim kluczowym elementem rekomendacji sa kryteria wjazdu do strefy. Tu rowniez autorzy
raportu proponuja trzy warianty. Pierwszy, nazwany ostroznym, ustawia poprzeczke na poziomie 30
lat (EURO 2) dla samochodéw benzynowych oraz 25 lat (EURO 3) dla diesli. Gdyby te restrykcje
wprowadzi¢ obecnie, wykluczonych z poruszania sie po strefie bytoby ok. 2% samochodow,
generujacych 4% tlenkéw azotu i 16% czastek statych. Poniewaz zakladana data wdrozenia strefy to
rok 2025, odsetek ten bedzie zapewne wyraznie nizszy i prawdopodobnie nie przetozy sie znaczaco
na poprawe jakosci powietrza w miescie - opisuje Tomasz Stefanicki.

Drugi wariant ustawia poprzeczke na wysokosci 25 lat (EURO 3) dla silnikéw benzynowych i 20 lat
(EURO 4) dla diesli i jest to wariant rekomendowany przez autoréw raportu. W czasie
przeprowadzania badan takie restrykcje objetyby 13% zeskanowanych pojazdéw, przektadajacych sie
na 25% emisji tlenkow azotu oraz 58% czastek statych. Oczywiscie rowniez w tym wypadku 3 letni
okres pomiedzy badaniem a zaktadanym wdrozeniem strefy znacznie zmniejszy te liczby, ale efekt
powinien by¢ zauwazalny.



- Wreszcie trzeci wariant zaktada poprzeczke na poziomie odpowiednio 20 lat (EURO 4) dla silnikow
benzynowych i 15 lat (EURO 5) dla diesli. Do takiej strefy nie wjechataby jedna trzecia aut
poruszajgcych sie dzi§ po Wroctawiu, odpowiedzialna za emisje blisko 40% tlenkéw azotu i 85%
czastek stalych. W tym wypadku zapewne wieksza cze$¢ z aut objetych restrykcjami nadal bedzie
uzytkowana w 2025 r., gdyz sa to czesto samochody w jeszcze stosunkowo dobrym stanie
technicznym. Wszystkie trzy warianty zaktadaja dwukrotna aktualizacje kryteriow o jedna generacje
w latach 2028 i 2032 - ttumaczy Stefanicki.

Jakie pojazdy jezdza po ulicach Wroclawia?

Z badan wynika, ze przeszto 91% pojazdéw poruszajacych sie po wroctawskim sréodmiesciu to
samochody osobowe. Okoto 8% to samochody dostawcze. Ciezarowki, autobusy i motocykle stanowia
lacznie zaledwie 1% pojazdéw w ruchu zarejestrowanych w badanych lokalizacjach.

Jesli chodzi o wiek pojazdéw, najliczniejsza grupa sa samochody nowe, spetniajace normy EURO 6,
wyprodukowane po 2014 roku, a zatem liczace nie wiecej niz 8 lat. Te pojazdy stanowia okoto jednej
trzeciej wroctawskiej floty pojazdéw. Co ciekawe, druga pod wzgledem licznosci grupa sa pojazdy
spetiajace norme EURO 4, czyli mniej-wiecej pietnastoletnie. To jedna czwarta wszystkich aut
jezdzacych po miescie. Samochody EURO 5 (ok. dziesiecioletnie) i EURO 3 (ok. dwudziestoletnie)
stanowia po ok. 15%. Jest tez troche pojazdéw z normg EURO 2, ktéra obowigzywata w drugiej
potowie lat dziewiecdziesiatych, ale to juz mniej niz co dwudziesty pojazd w ruchu na wroctawskich
ulicach.

Juz wiosna zdecyduja mieszkancy wspolnie z rajcami

W komunikacie prasowym mocno podkresla sie, ze rekomendacje ekspertéw to jednak na tym etapie
tylko opinia oparta na wynikach badan oraz doswiadczenia miast zachodnioeuropejskich. Kolejnym
krokiem bedzie zweryfikowanie ich z oczekiwaniami wroctawian. Miasto planuje w przysztym roku
przeprowadzenie konsultacji spotecznych. Ich rozpoczecie miasto planuje na wiosne. Do tego czasu
daje wszystkim zainteresowanym mozliwos¢ zapoznania sie z trescia raportu, przygotowania uwag i

Propozycji.
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