Raport: polski transport w czasach inflacji

data aktualizacji: 2023.03.01

Rys. 2.4 llosc przejechanych km a czarne tabedzie

wojna na Ukrainie

4500 00 /

4000 00 Pakiet Mobilnosci 1

3500 00

COVID-19

3000 00

2500 00 /

2000 00 o l»

1500 00

1000 00

50000
o
C T B B B B I R B B . DR . RO B . R . B D . D . DR D . DR . R D - D B I . B . B B . B IR DR . B B . B
G 9P el ool aoleonelsaesbE8e888888888c¢g
- N5 00000200 NHdHd0000R9RQRNOddO0QQe QT e
o SO = T = T e T e SO o T i R i Y e SN e SR e TN - TN e RO o Y e SN SR TR N = B N I T T T B B T o TR T T N o RO 1 R Y I o R T R
O O OO0 o0 a0 o a0 o o o Da o Q0 DR D O 0 0

Zrodto: na podstawie danych z bazy systemu 4Trans 2022 Grupy Inelo

Branza TSL stanowi jeden z fundamentalnych sektorow gospodarki w Polsce, a ostatnie lata
nie sprzyjaly stabilnemu prowadzeniu biznesu. Aby sprawdzi¢ sytuacje firm z branzy TSL
oraz ich funkcjonowanie w cieniu inflacji, Grupa Inelo razem z Polskim Instytutem
Transportu Drogowego przygotowala kompleksowy raport, porownujac w nim dynamike
zachodzacych w ostatnich latach procesow.

Wedlug najnowszego raportu Grupy Inelo oraz Polskiego Instytutu Transportu Drogowego, niemal
kazda z zapytanych firm odnotowata w ubiegtym roku podwyzke kosztéw prowadzenia dziatalnosci
(98 proc.). Wérdod badanych, az 6 na 10 musiato sie zmierzy¢ ze wzrostem na poziomie od 26 proc. do
nawet 50 proc. Powdd? Bez watpienia jednym z nich jest wysoka inflacja. Zaobserwowano takze
zwiekszajace sie opdznienia w platnosciach. Co istotne, w odpowiedzi na wzrosty cen, tylko niecate
20 proc. zdecydowato sie zaciagnac¢ kredyt lub pozyczke. Az 45 proc. badanych przedstawicieli byta
catkowicie przeciwna temu rozwiazaniu. Jakie jeszcze dzialania podjeli przedsiebiorcy, by walczy¢ o
swoje biznesy?

O kluczowych wyzwaniach w ubiegtym i obecnym roku, a takze o tym jak wyglada aktualna kondycja
sektora TSL wypowiadaja sie czotowi przedstawiciele tego sektora.

Metodologia badania

Branzometr zostatl zrealizowany na podstawie danych zaczerpnietych z systeméw GBox oraz
oprogramowania 4Trans, wskaznikéw Matrix z gieldy Trans.eu, a takze badan ankietowych
zrealizowanych na grupie polskich przedsiebiorcéw. Jakie wnioski z niego wynikaja?

Niedobor kierowcdw niezmiennie pozostaje na szczycie listy probleméw, z ktérymi przewoznicy



mierza sie od lat i wszystko wskazuje na to, ze rok 2023 bedzie pod tym wzgledem podobny. Wedtug
raportu nawet 7 na 10 przedstawicieli firm odczuto deficyt kierowcéw na rynku pracy. Pomimo tego,
ze dynamika odptywu kierowcow z Ukrainy znacznie spadta, a ich udzial w catej grupie zawodowej
utrzymat sie zaréwno w drugim, jak i w trzecim kwartale 2022 roku na podobnym poziomie (15
proc.) - to przedsiebiorcy nadal narzekaja na braki kadrowe. Na drugim miejscu wsrdd najczesciej
wymienianych wyzwan pojawila sie natomiast inflacja i znaczny wzrost kosztéw prowadzenia
dziatalnosci, na ktory wskazywalo az 98 proc. ankietowanych.

- Na poczatku ubiegtego roku wstepnie szacowaliSmy, Ze te wzrosty moga by¢ na poziomie ok. 20-30
proc., dzisiaj, kiedy pytamy polskich przewoznikéw o ich spostrzezenia, najwiecej przedsiebiorstw
przyznaje, ze odnotowali podwyzke w przedziale od 26 do nawet 50 proc, co pokazuje, z jak wielkim
problemem musi mierzy¢ sie branza w obecnych realiach. To miedzy innymi te okolicznosci wptynely
na zwiekszenie aktywnosci wokot poszukiwania réznych zrédet oszczednosci. Wedtug Branzometru
Inelo byto to trzecie w kolejnosci wyzwanie, w szczegdlnosci biorac pod uwage, ze kazda z firm
chciata utrzymac kierowcow i swoja flote, zeby méc w kolejnych latach realizowac transport na
podobnym poziomie - komentuje Kamil Wolanski, Grupa Inelo.

Problem dtugofalowego zaplanowania dziatalnosci firmy transportowej w perspektywie wyzszych
stawek frachtow, a takze wyrazne, cho¢ okresowe zmniejszenie zapytan od klientdw na transport w 3
kwartale ubiegtego roku to ostatnie z wyzwan, na ktére zgodnie wskazywali uczestnicy Branzometru.

Transport drogowy nie szuka drogi na skroty

Polscy przewozZnicy decydowali sie na szereg dziatan przeciwdziatajacych kryzysowi. W raporcie
podzielono je na dwa bloki - pierwszy z nich dotyczyt stricte dziatalnosci operacyjnej firmy,
natomiast drugi wiazat sie z dostosowaniem polityki kadrowej i flotowej. Jakie byly najczesciej
podejmowane dzialania przez przedsiebiorcow?

- Az 8 na 10 podmiotow podjeto sie renegocjacji warunkow kontraktow, a takze podniosto ceny
frachtow. Rownie czestym zabiegiem byto aktywne poszukiwanie nowych i bardziej atrakcyjnych
kontraktow (88 proc.). Optymistyczny wydaje sie fakt, ze przedsiebiorcy jako ostatecznos¢ traktowali
pozyczki i kredyty, jako remedium na wzrost cen na rynku. Blisko polowa o0sob, ktére wziety udziat w
naszym badaniu byla catkowicie przeciwna szukania wsparcia w instytucjach bankowych. Co trzeci
respondent z kolei niechetnie podchodzit do tego rozwiazania i raczej sporadycznie decydowat sie na
wsparcie finansowe. Optymizm w tym temacie i che¢ wyrazito jedynie niecate 20 proc.
przedsiebiorcow. To wazna informacja, bo to oznacza, ze transport nie szuka drogi na skroty, ale
stawia na przemyslane rozwigzania, jak renegocjacje i poszukiwanie nowych klientéw lub inwestycje
w cyfryzacje, czyli takie sposoby, ktére w przysztosci moga tylko zaprocentowac - dodaje Tomasz
Czyz, Grupa Inelo.

t.ukasz Chwalczuk z kancelarii Iuridica uwaza natomiast, ze wysokie ceny surowcow wptynety na
brak optacalnosci wielu bizneséow

- Uzgodnione stawki zwyczajnie nie wystarczaly na pokrycie kosztéw. Nie zrywano kontraktéw,
raczej je negocjowano. Miato to miejsce w marcu i kwietniu ub.r. Mysle, ze firmy, ktére dziataja
rozsadnie majg wpisane zapisy dotyczace stawek paliwowych i wraz ze wzrostem ceny paliwa
odpowiednio to refakturuja na klienta - podkresla ekspert.

Maciej Wronski, prezes TLP dodaje takze, Ze w jego ocenie inflacja sama w sobie nie stanowi
bezposredniego problemu dla dziatalnosci gospodarczej w obszarze transportu i logistyki.

- Niemniej w sposob posredni oddziatuje na cala gospodarke i przy splocie niekorzystnych czynnikow



prowadzi do zmniejszenia popytu wewnetrznego i do spadku produkcji w wielu obstugiwanych przez
branze transportowa galeziach gospodarki. A to juz moze oznacza¢ powazne klopoty i problemy,
szczegolnie dla stabszych pod wzgledem zdolnosci finansowej przedsiebiorcéw - komentuje Wronski.

Transport nie na tarczy tylko z tarcza

Pomimo dynamicznej sytuacji na rynku, 44 proc. uczestnikdw badania PITD i Grupy Inelo nie
przewiduje w najblizszym czasie probleméw z zachowaniem ptynnosci finansowej. Na to ryzyko
wskazata jedynie Y4 przewoznikow.

Patrzac z kolei przez pryzmat operacji przewozowych na podstawie danych z systeméw GBox i
4Trans w drugim i trzecim kwartale mozna wysnu¢ wniosek, ze sytuacja branzy przewozowej
pomimo wielu wyzwan w ubiegltym roku byla i jest w duzej mierze stabilna. W 2022 kierowcy
pracujacy w polskich firmach transportowych realizowali operacje na poziomie 1,1 min
przejechanych kilometréw w kazdym kwartale. Poréwnujac to z danymi umieszczonymi w pierwszym
wydaniu Branzometru Inelo - wyniki te oscyluja w podobnych przedziatach, czyli okoto miliona
kilometrow.

- Warto mimo wszystko spogladac na to, co sie dzieje w transporcie z nieco szerszej perspektywy.
Dlaczego? Poniewaz daje ona precyzyjniejszy obraz polskiego transportu, czyli sektora, ktéry przez
trzy ostatnie lata, mierzyt sie z trzema tzw. czarnymi tabedziami (pandemia, pakiet mobilnosci i czy
wojna w Ukrainie), a mimo to zaliczat dtugofalowy trend wzrostowy, co wida¢ na wykresie 2.4
umieszczonym w raporcie. Co ciekawe, w okresie wybuchu wojny z naszych danych wynika, ze w
pierwszych miesigcach odnotowaliSmy wzrost o okoto 15 proc., co wydaje sie zaskakujace, zwazajac
na okolicznosci - podsumowuje Wolanski.

Branzomter Inelo jest dostepny do pobrania na stronie: https://tiny.pl/wk4mx
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