Kupno nowych opon. Wybodr sercem czy rozumem?
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Dobre ogumienie to takie, ktore dzieki swoim parametrom umozliwia wlasciwe prowadzenie
pojazdu oraz zapewnia skrocona droge hamowania. Co warto wiedzie¢ planujac zakup?
Czego unikac¢? Na co zwrdci¢ uwage i o co pytac¢ sprzedawcow?

Opony moga uratowa¢ nam zycie w krytycznej sytuacji na drodze - podkresla najnowszy komunikat
prasowy Polskiego Zwiazku Przemystu Oponiarskiego. Wtasciwie dobrane, dobrej jakosci opony
moga nam skréci¢ droge hamowania nawet od kilku do kilkunastu metréw! Warto pamietac o
zasadzie 3P dotyczacej ogumienia: porzadne opony, profesjonalny serwis, prawidtowe cisnienie.
Wiecej porad znajdziesz na stronie www.oponymajamoc.pl.

Dla oszczednych mamy rade - najtansze opony bedziemy musieli czesciej wymieniac, bo szybciej sie
zniszcza. Co gorsza ich drogi hamowania oraz odpornos¢ na poslizgi sa niewiele lepsze niz modeli
opon sprzed kilkudziesieciu lat.

Rozwaznym z kolei warto przypomnie¢, ze dotozenie kilkudziesieciu zlotych do lepszej marki jest
tansze niz udziat wtasny w likwidacji szkody po wypadku. Opony renomowanych producentéw to nie
tylko bardziej znane logo. One maja po prostu wszystkie dostepne w danej firmie technologie
poprawy przyczepnosci oraz trwatosci i zmniejszenia zuzycia paliwa.

Zakup nowego kompletu opon to wydatek, ale jednoczesnie inwestycja w bezpieczenstwo.
Amerykanski urzad ds. bezpieczenstwa ruchu drogowego (NHTSA) szacuje, ze sSrednio kazdego roku



na tamtejszych drogach dochodzi do prawie 11 000 wypadkéw samochodowych zwigzanych z
oponami, w ktérych ginie ponad 600 0sob .

- Warto dobrze przemysle¢ zakup nowych opon, tym bardziej, ze zalezy od nich nie tylko nasze
bezpieczenstwo na drodze, ale takze to, ile wydamy na ich eksploatacje. Réznica w zuzyciu paliwa
pomiedzy najwydajniejszymi oponami klasy ,A” a najmniej wydajnymi klasy ,G” (wg efektywnosci
paliwowej) moze wyniesé ok. 0,51/100 km. Przy obecnych, wysokich cenach paliw, réznica cenowa na
komplecie opon moze sie zwrocié juz po przejechaniu kilku tysiecy kilometréw - argumentuje Piotr
Sarnecki, Dyrektor generalny Polskiego Zwiazku Przemystu Oponiarskiego (PZPO).

Wazne oznaczenia

Jesli planujemy zakup nowego kompletu opon, to warto wzia¢ pod uwage szereg czynnikow. Dobrze
jest przesledzi¢ wyniki testow dziennikarskich i poréwnac parametry konkretnych typéw ogumienia.
Poza rozmiarem, facznie z indeksami nosnosci i predkosci oraz danymi na etykietach zwracajmy
uwage rowniez na hamowanie na suchej drodze oraz odpornos¢ na poslizgi i, kierowalnosc,
wilasciwosci jezdne, i na zuzycie paliwa. Dla coraz wiekszej grupy kierowcéw pokonujacych dalsze
trasy nie bez znaczenia jest tez gtosnos¢ opony. Ten parametr umieszczony na etykiecie opony
odpowiada za komfort akustyczny w czasie kilkuset kilometrowych tras. Przypomnijmy, ze opona
lepsza o 3 dB w naszym odbiorze bedzie niemal dwa razy cichsza.

Pamietajmy, ze rozmiary opon dostosowane sa do wymogow producentéw samochoddéw oraz ich
parametréw. To na okreslonym rozmiarze oraz czasem na dodatkowych alternatywnych, nasz
samochdd zostal homologowany, czyli dopuszczony do ruchu. Szeroko$¢ opony mierzona jest
pomiedzy jej bokami i podana jest w milimetrach, za$ wysokos¢ profilu to warto$¢ procentowa
wyrazajaca wysokosci boku opony w stosunku do jej szerokosci. Oznaczenie ,R” to typ - radialna. W
doborze kierujemy sie takim rozmiarem opon oraz ich indeksami nosnosci i predkosci, jakie sa
okreslone w instrukcji obstugi naszego auta - czesto takze na naklejce na sSrodkowym stupku. To
wskazuje nam, jakich dokladnie opon szukaé. Samochdd, ktéry ma homologacje na indeks nosnosci
na poziomie 100, nie moze mie¢ opon z indeksem np. 95 - bo one nie wytrzymaja jego masy i
rozpadna sie w czasie jazdy. To samo dotyczy indeksu predkosci. Jesli w instrukcji jest indeks V, to
nie mozemy kupowac opon z indeksem H - bo nie wytrzymaja one eksploatacji.

Na oponie sa takze dodatkowe oznaczenia, w tym symbol E.C.E oznaczajacy homologacje
europejska, a w przypadku wariantéw zimowych lub catorocznych - symbol alpejski (dla opon
posiadajacych homologacje zimowg) oraz numer DOT, w ktérym zakodowane jest oznaczenie
producenta, wytworni oraz daty produkcji. Numer DOT stuzy producentom opon jedynie do
identyfikacji modelu, fabryki i partii produkcyjnej. Data produkcji jest czescia tego kodu.
Wprowadzenie kodu wymdgt Departament Transportu w USA (stad skrot DOT - ang. Department of
Transportation) po to, by istniato oznaczenie umozliwiajace identyfikacje opony do reklamacji.

Starzenie sie¢ opon

Zdaniem PZPO, nadawanie dacie produkcji jakiegokolwiek innego znaczenia czy waznosci jest po
prostu pomytka - bo opony nie starzeja sie, gdy leza na potce tylko w czasie eksploatacji. A
najbardziej w czasie eksploatacji ze zbyt matym cisnieniem.

- Zta decyzja przy zakupie opon to dodatkowe koszty wynikajace z problemow w uzytkowaniu.
Dotyczy to zwtaszcza niskiej jakosci produktéw egzotycznych producentow, ktorzy walcza o klienta
ceng, a nie jakoscia. Nie nalezy przy tym sie ba¢ zakupu nowych produktéw, wyprodukowanych
nawet kilka lat temu, poniewaz gwarancja obowiazuje od daty zakupu, a nie produkcji. Wiasciwie
przechowywane ogumienie bedzie miato takie same parametry, jak to prosto z fabryki - przekonuje



Sarnecki.

By udowodnic, ze opony magazynowane w hurtowni kilka lat nie sa gorsze od swiezo
wyprodukowanych, TUV SUD zrobil badania poréwnawcze na torze. Sprawdzano opony tego samego
producenta, tego samego modelu i rozmiaru oraz z identycznym skltadem mieszanki bieznika. Jeden
komplet wyprodukowany w 2018, drugi 2020 na tym samym samochodzie. Test udowodnit, ze
kilkuletnie opony hamuja tak samo dobrze, jak te z ostatniej partii. Co wiecej, zeby podnies¢
poprzeczke kierowca rajdowy przetestowat opony z 2020 i 2017 réwniez o identycznym sktadzie tego
samego producenta. Wynik tych préb takze pokazatl, Ze nawet 3 letnia opona zachowuje swoje osiagi,
kiedy jest profesjonalnie magazynowana. A tylko takie magazyny maja fabryki opon i hurtownie.
Warto wiec kupowac opony z pewnego, oficjalnego kanatu sprzedazy - online lub tradycyjnego. Testy
sa dostepne na www.oponymajamoc.pl.

Uzywane? Nie, dziekuje

Jednak najgorsza decyzja to zakup uzywanych opon. Taki wybdr to loteria i igranie z wtasnym
zdrowiem. Nie wiadomo, w jakich warunkach uzytkowal je poprzedni kierowca. Generalnie nie
polecamy ich nawet nielubianemu sasiadowi - bo mozemy kiedys sie znalez¢ na linii jego uderzenia
po peknieciu takiej opony. Stare ogumienie wydtuza droge hamowania i pogarsza prowadzenie
samochodu - co w skrajnym scenariuszu moze oznacza¢ wpadniecie w poslizg i wypadek. Takie
opony moga miec¢ takze ukryte wady, ktorych nie wida¢ gotym okiem, poniewaz moga pochodzi¢ z
pojazdéw powypadkowych. Ich wewnetrzna struktura osnowy przenoszacej sity opony moze by¢
uszkodzona - co w praktyce oznacza, ze nie wiadomo, kiedy moze zosta¢ rozerwana w trakcie jazdy.
Ponadto podczas ich montazu moze sie okazac, ze nie chca sie wywazy¢, co w trakcie jazdy bedzie
sie objawiac tzw. ,biciem” oraz przyspieszonym zuzyciem elementéw zawieszenia i uktadu
kierowniczego.

- Zakup uzywanych opon to pozorna oszczednos¢, bo nikt nie zagwarantuje nam bezpieczenstwa ich
eksploatacji. Zwykte warsztaty wulkanizacyjne nie maja specjalistycznych narzedzi, aby doktadnie
przeswietli¢ taki produkt pod katem potencjalnych niedoskonatosci. Z kolei profesjonalny i
certyfikowany zaklad nigdy by takiej opony nie zatozyt na felge, bo wtedy bierze na siebie
odpowiedzialnosé¢ za zdrowie i bezpieczenstwo klienta oraz innych uczestnikdw ruchu. Wtasciwym
wyborem beda nawet budzetowe opony, ale nowe - mowi dyrektor generalny Polskiego Zwigzku
Przemystu Oponiarskiego.

Zasada 3P

Zakup odpowiedniego ogumienia to jeden z filaréw zasady 3P, czyli Porzadne opony, Profesjonalny
serwis, Prawidtowe cisnienie. W tym celu Polski Zwigzek Przemystu Oponiarskiego wprowadzit
system oceny zaktadéw wulkanizacji na podstawie niezaleznego audytu ich wyposazenia oraz
kwalifikacji personelu. Warsztaty spetniajace wysokie standardy legitymuja sie Certyfikatem
Oponiarskim PZPO, ktéry w praktyce oznacza, ze wymiana gum badz ich naprawa wiaze sie z
gwarancja wysokiej jakosci.

3P to takze wtasciwe cisnienie w ogumieniu w trakcie jego eksploatacji. Niestety czes¢ kierowcow o
tym zapomina. Jak potwierdzaja badania, az 58 proc. kierowcéw zbyt rzadko sprawdza ci$nienie w
oponach . Jesli nie sprawdzamy ci$nienia, to opony starcza nam na 3 razy krocej! Zbyt niskie
ciSnienie w oponach powoduje nawet dwukrotny wzrost temperatury warstw wewnetrznych - a to juz
prosta droga do rozerwania opon w czasie jazdy. Zbyt mata ilo$¢ powietrza sprawia, ze bieznik nie
przylega wlasciwie do nawierzchni, co z kolei przektada sie na dtuzsza droge hamowania - ubytek o
0,5 bara wydluza droge hamowania nawet o 4 metry. Niedostateczne ci$nienie to rowniez szybsze
zuzycie bieznika. W przypadku niedopompowania o wspomniane 0,5 bara to nawet o 1/3 oraz



wieksze opory toczenia, co przektada sie takze na wiekszy hatas o 3dB (w praktyce dwa razy
glosniejsze). Brak powietrza w oponie to rowniez zwiekszone o 5 proc. zuzycie paliwa .

- Cisnienie w ogumieniu powinnismy weryfikowa¢ przynajmniej raz w miesiacu, nawet jesli mamy
czujniki cisnienia. Kluczowa kwestia to sprawdzanie go przed wyjazdem w droge, kiedy opony sa
jeszcze zimne. Wowczas mamy wiarygodny wynik. Zadbajmy takze o dopompowywanie ,zapasu”,
kto wie, kiedy bedziemy musieli z niego skorzystac¢ - radzi Piotr Sarnecki.

OponyMajaMoc

Fakt, ze opona jest jedynym elementem styku pojazdu z nawierzchnia sprawia, ze ten element
wyposazenia pojazdu nabiera szczegdlnego znaczenie w kontekscie bezpieczenstwa w ruchu
drogowym. Kontakt opony z podtozem jest wielkosci matego tabletu. To jednak wtasnie od jakosci
tego kontaktu zalezy droga hamowania i przyczepnos¢, a wiec nasze bezpieczenstwo. Wybierajac
wlasciwe opony, powierzajac ich montaz badZ naprawe specjalistom i odpowiednio je serwisujac
mamy wieksza pewnos¢, ze nasze auto bedzie sie prowadzito tak, jak tego chcemy i bezpiecznie
zatrzyma sie przed przeszkoda.
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