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Leszek Szafran, dyrektor zarzadzajacy dywizja opon osobowych w Goodyear EEN

O znaczeniu testow opon przeprowadzanych przez niezaleznych ekspertéow, o rynku opon
calorocznych, a takze tych dla samochodow elektrycznych. Wreszcie - o0 zrownowazonym
rozwoju i ekologii, aktualnych trendach w osobéwkach i nowatorskich technologiach. Takie
tematy poruszamy w wywiadzie z Leszkiem Szafranem, dyrektorem zarzadzajacym dywizja
opon osobowych w Goodyear EEN.

Opony Goodyear regularnie okupuja pierwsze miejsca w rankingach opon opracowywanych
przez redakcje prestizowych magazynéw motoryzacyjnych czy w testach ADAC, zeby
wspomnie¢ chocby ostatnie triumfy modeli Eagle F1 Asymmetric 6 czy EfficientGrip
Performance 2. Czy tego typu wyréznienia maja realne przelozenie na sprzedaz opon?

Tak. Kierowcy planujacy zakup opon szukaja zaufanej rekomendacji, tak samo jak konsumenci
kupujacy elektronike czy sprzet AGD. Czotowa pozycja w tescie opon przeprowadzonym przez
niezalezng, renomowana organizacje motoryzacyjna czy ceniona redakcje to taki stempel
potwierdzajacy jakosc¢ i obiecane przez nas osiagi. Wspomniany ADAC to jedna z najbardziej
cenionych organizacji motoryzacyjnych w Europie, cieszaca sie renoma i wiarygodnoscia ze wzgledu
na rygorystyczne procedury badan. W przypadku opon szczegélny nacisk ktadziony jest na
wszechstronno$¢ ogumienia - dobra ocene moga dostac tylko te opony, ktére osiagna wysokie noty
we wszystkich badanych aspektach, a nie tylko w czesci z nich. Tym wieksza satysfakcja, gdy opona
Goodyear w takim tescie zwycieza.

Konsumenci ufaja ekspertom, bo - co oczywiste - nie kazdy kierowca dysponuje wystarczajaca
wiedza techniczna, by poroéwnac opony pod wzgledem ich jakosci i mozliwosci. I to dobrze, ze moga
sie oprzec¢ na opinii testeréw, ktorzy sprawdzaja nasz produkt w réznych warunkach, niemal go



przeswietlaja. Kazda nagroda, kazdy wysoki wynik w tescie zwieksza zaufanie konsumentéw do
naszych opon.

Jak wyglada w Polsce rynek opon calorocznych?

W zesztym roku wedtug danych PZPO sprzedaz opon catorocznych w Polsce wzrosta o 5% rok do
roku, a udziat tego typu opon w catym rynku zwiekszyt sie do 18% z 17% rok wczesniej. Dynamika
wzrostu byla wyraznie mniejsza niz w poprzednich latach i stysze coraz czesciej opinie, ze jesteSmy
blisko docelowej pozycji opon catorocznych na rynku, czyli w okolicach 20%. Coraz tagodniejsze zimy
w Polsce sklaniajg czes¢ kierowcow, szczegolnie tych poruszajacych sie w przestrzeni miejskiej, do
inwestycji w jeden komplet opon na caly rok, ale z drugiej strony - gwaltowno$¢ zmian pogodowych,
czyli krotkie, ale za to mocne ataki zimy w naszym kraju, sa argumentem na korzys$¢ opon zimowych.
Oczywiscie, mamy w naszym portfolio odpowiedZ na kazda z tych potrzeb i bedziemy nadal
inwestowa¢ w doskonalenie kazdego typu opony, letniej, zimowej czy catoroczne;j.

Jak szacuje PSPA, juz za osiem lat liczba nowo rejestrowanych osobowych i dostawczych
samochodow calkowicie elektrycznych w Polsce wyniesie prawie 170 tys. sztuk. To ponad
10 razy wiecej niz w 2022 r. A im wiecej elektrykow na drogach, tym bardziej potrzebne
bedzie do nich odpowiednie ogumienie. Czym charakteryzowa¢ powinny sie opony
dedykowane stricte do elektrykow? Czym takie opony réznia sie od opon tradycyjnych? Co
oferuje takim pojazdom Goodyear?

Samochody elektryczne sa ciezsze z racji ciezaru napedzajacych ich baterii, co oznacza, ze opony do
tych pojazdow musza mie¢ wyzsze indeksy nosnosci. To przeklada sie na zmiany konstrukcyjne.
Przyktadowo, ksztalt komory takich opon zostat zoptymalizowany pod katem przenoszenia
dodatkowej masy pojazdu spowodowanej ciezarem baterii, ktéra jednoczesnie zachowuje optymalna,
zapewniajaca wysokie osiagi powierzchnie styku z nawierzchnia. Opony do aut elektrycznych musza
miec tez nizsze opory toczenia, poniewaz, jak wiadomo, w pojazdach elektrycznych bardzo wazny
jest zasieg, czyli dystans mozliwy do pokonania na jednym tadowaniu. Opracowujemy wiec specjalne
mieszanki bieznika, ktore nie tylko zapewniaja niskie opory toczenia, ale rownoczesnie radza sobie z
wysokim momentem obrotowym i uzyskuja doskonatla przyczepnos¢ na réznych rodzajach
nawierzchni. Do tego dochodzi jeszcze kwestia gtosnosci - brak hatasu silnika sprawia, ze w aucie
elektrycznym lepiej styszymy wszystkie inne odgtosy, w tym szum opon, dlatego istotny jest wzor
bieznika i jego wptyw na tlumienie hatasu.

W ofercie Goodyear mamy opony odpowiadajace na potrzeby elektrykdéw, mozna je rozpoznaé po
oznaczeniu EV na Scianie bocznej, a jedna z takich opon jest nasz flagowy model letni Goodyear
Eagle F1 Asymmetric 6, ktory pasuje zaréwno do aut z napedem tradycyjnym, jak i hybrydowych
oraz elektrycznych. Ta opona moze by¢ stosowana w wielu modelach samochodow, od
kompaktowych hatchbackéw, poprzez crossovery, sportowe sedany, coupe, az po potezne hyper
limuzyny.

Nasza gotowos¢ do zaspokajania potrzeb rynku pojazdow EV docenito juz wielu producentéw aut, bo
dostarczamy opony na oryginalne wyposazenie miedzy innymi do Renault Mégane E-TECH Electric
(dostepny w wariancie z oponami letnimi z serii EfficientGrip Performance lub catorocznymi Vector
4Seasons Gen-3), a takze do samochodéw BMW iX - ten elektryczny SAV klasy premium jest
wyposazony fabrycznie w opony EfficientGrip Performance 2 (letnia) i UltraGrip Performance+
(zimowa). Z kolei Audi e-tron GT quattro i RS e-tron GT sa wyposazone w opony Eagle F1
Asymmetric 5.

A pojazdy autonomiczne? Czy one réwniez potrzebuja specjalnego ogumienia?



Tak. Wynika to ze specyfiki tych pojazdéw, ktdre sa sterowne autonomicznie, przez algorytmy, bez
kierowcy za kierownica. Pojazdy autonomiczne beda wymagaty opon o innych parametrach,
poniewaz to opony beda stanowi¢ dla nich gléwne zrddto informacji. Dzieki zaawansowanym
systemom opony beda w stanie wyczuwa¢ nawierzchnie i warunki pogodowe oraz komunikowac sie z
autonomicznym systemem sterowania pojazdem, zwiekszajac jego bezpieczenstwo i osiagi. To
kolejny krok w kierunku ewolucji opon, by nie tylko spetialy swoje podstawowe funkcje, ale byty
takze weztem dla danych i informacji. Co wiecej, te opony beda musialy pogodzi¢ wymagania aut
elektrycznych, o ktérych méwitem, bo zakladamy, ze wiekszos$¢ pojazdéw autonomicznych to beda
wlasnie pojazdy elektryczne.

W Goodyear wspolnie z firma transportowa Gatik juz teraz testujemy dziatanie autorskiego systemu
SightLine we flocie autonomicznych pojazdow dostawczych, ktéry moze precyzyjnie mierzy¢ tarcie
miedzy opona a droga. SightLine jest w stanie wykry¢ warunki niskiej przyczepnosci, takie jak
zasniezone lub oblodzone drogi, a nastepnie przekazac¢ dane w czasie rzeczywistym do
zautomatyzowanego systemu jazdy w pojezdzie. Sa to informacje krytycznie wazne dla samochoddéw
autonomicznych jesli chodzi o planowania trasy i tworzenie zalecen co do bezpiecznej predkosci
jazdy, limitow przyspieszenia oraz odlegtosci za pojazdem.

Goodyear zaprezentowal podczas targow CES w Las Vegas opone, ktora az w 90% sklada sie
z materialow odnawialnych. Co istotne, opona przeszla wszystkie obowiazujace testy
regulacyjne i zostala dopuszczona do ruchu drogowego. Czy tego typu "zréwnowazone"
ogumienie to przyszlos¢ rynku opon?

W Goodyear przywiazujemy duza wage do zréwnowazonego rozwoju i pozytywnego wpltywu na
srodowisko, stad inwestycja w tworzenie ,zielonych” opon, czyli opon wytwarzanych ze
zrownowazonych materiatdow, takich jak surowce pochodzenia biologicznego, ze zrédet odnawialnych
lub z materiatéow z recyklingu. Zastosowanie materiatéw zréwnowazonych pozwala zmniejsza¢ emisje
gazow cieplarnianych i zuzycie produktow ropopochodnych.

Wspomniana demonstracyjna opona wykonana az w 90 proc. z materiatow odnawialnych to istotny
postep - rok wczesniej na tych samych targach byliSmy obecni z opona 70-procentowa, wiec prosze
zobaczy¢, jak istotna zmiana dokonata sie w zaledwie 12 miesiecy. Co wiecej, dzis juz wiemy, ze
opona 70-procentowa pojawi sie niebawem na rynku w limitowanej serii, a wiec wdrazanie
»Zielonych” koncepcji do produkcji postepuje bardzo szybko. JesteSmy tez coraz blizej realizacji
postawionego sobie przed laty celu, by do 2030 roku zaprezentowac swiatu opone w 100%
zbudowana z materiatow przyjaznych srodowisku.

Wiele naszych opon osobowych, w tym takze niektére opony wyscigowe, zawiera olej sojowy, ktéorym
zastapiono oleje ropopochodne. Ponadto od 2018 roku firma ponad dwukrotnie zwiekszyta uzycie
krzemionki pochodzacej ze spalania tusek ryzowych. Goodyear wraz z partnerami pracuje tez nad
pozyskiwaniem kauczuku naturalnego z mniszka lekarskiego, ktéry moze w przyszlosci znalezé
zastosowanie we wszystkich rodzajach opon.

Co wazne, nie dotyczy to tylko opon do aut osobowych. W zesztym roku pokazaliSmy opone do
pojazdow ciezarowych wykonang w 63 proc. z materiatéw odnawialnych. Ten prototypowy model jest
oznaczony symbolem , A" pod wzgledem efektywnosci paliwowej, a wiec zapewnia taka sama
oszczednos¢ paliwa jak najbardziej efektywne opony ciezarowe Goodyear dostepne obecnie

w ofercie. Oprdcz niskich oporéw toczenia, istotny jest fakt, ze opona nadaje sie do bieznikowania.
Dzieki takim technologiom transport staje sie bardziej przyjazny dla sSrodowiska.

Producenci czesto chwala sie autorskimi technologiami wykorzystywanymi w produkcji
opon. Jakie najnowsze technologie stosuje Goodyear i na czym polega ich innowacyjnos¢?



Innowacje sg wpisane w DNA marki Goodyear. Spdjrzmy na przyktad na naszq ostatniag nowosé

w segmencie opon letnich, Goodyear Eagle F1 Asymmetric 6. Zastosowano w niej materiaty
konstrukcyjne o wiekszej wytrzymatosci oraz nasze najnowsze technologie: Dry Contact Plus, dzieki
ktorej powierzchnia styku opony dopasowuje sie do stylu jazdy i nawierzchni, i Wet Breaking Pro,
ktora zapewnia wiekszy mikrokontakt z nawierzchnia i wysoka skuteczno$¢ hamowania nawet na
mokrej nawierzchni. Udato nam sie dodac te cechy przy jednoczesnym zmniejszeniu masy opony, co
jeszcze bardziej poprawilo jej reaktywnosc¢ i efektywnosé. Z kolei w modelu EfficientGrip
Performance 2 mamy wysoka elastycznos¢ bieznika, ktéra pomaga ograniczy¢ zuzycie opony
spowodowane trudnymi warunkami drogowymi bez kompromiséw w osiagach na mokrej i suchej
nawierzchni. Dzieki temu opona ma wydtuzony przebieg - 0 50% w poréwnaniu z poprzednim
modelem]l. Jednoczesnie zapewnia wysokie osiagi, co potwierdza ocena ‘A’ na unijnej etykiecie

w kategorii przyczepnosci na mokrej nawierzchni. Wtasciwosci EfficientGrip Performance 2 docenili
m.in. eksperci ADAC, przyznajac jej ex aequo pierwsze miejsce w tegorocznym piec¢dziesigtym,
jubileuszowym tescie opon letnich.

Jakie sa aktualne trendy na rynku ogumienia do pojazdéw osobowych?

W Goodyear zdefiniowaliSmy gtéwne obszary zmian w szeroko rozumianym obszarze mobilnosci,
ktore uktadaja nam sie w skrot FACES. Pierwszy obszar to F jak fleet, czyli floty. Rozwigzania
flotowe zyskuja coraz wieksza popularnosc, zarowno wsrod firm, ale takze uzytkownikéw
indywidualnych, co wynika z rosnacej popularnosci wynajmu dtugoterminowego i leasingu. Druga
litera A, czyli autonomous, oznacza pojazdy autonomiczne, ktére beda potrzebowaly specyficzne;
opony zdolnej do komunikowania sie z nimi, o czym mowiliSmy wczesniej. C oznacza connected, czyli
pojazdy polaczone, ktére wcale nie sa odlegta przyszitoscia, bo juz dzisiaj samochdd komunikuje sie z
nami, przekazujac nam na przyktad informacje dotyczace warunkéw na drodze, proaktywnie
ostrzega o potencjalnym niebezpieczenstwie. Tutaj opona tez ma swoja role do odegrania jako zrédto
danych o parametrach jazdy, ktére moga by¢ przekazywane dalej - do kierowcy, ale tez do innych
uczestnikow ruchu drogowego. Wszystko po to, aby jazda byta bardziej bezpieczna. Kolejny obszar to
E jak electric, czyli wspomniane juz wczesniej pojazdy elektryczne. I ostatnia litera, S jak
sustainability, czyli zrownowazony rozwdj i korzystanie z materiatéw odnawialnych, co - jak
mowitem - w naszej firmie dzieje sie od dawna, czyniac nas liderem tego trendu.

Dziekuje za rozmowe.

1[] Estymacje wewnetrzne. W poréwnaniu z poprzednim modelem EfficientGrip Performance. Rozmiar opony: 205/55R16 91V; Samoch6d: VW Golf 7; Lokalizacja: drogi publiczne

w Luksemburgu i Francji.
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