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Ubiegly rok byl dla chinskiego przemystu oponiarskiego czasem, delikatnie rzecz ujmujac,
trudnym. Mimo ze dobiegl konca, uczucie niepokoju wciaz jest obecne we wszystkich
regionach i rozprzestrzenia sie po branzy. Od producentow do dystrybutoréow,

od pracownikow warsztatow do kierownikow korporacji, wielu specjalistow zadaje pytanie:
jaka jest przyszlos¢ przemyshu oponiarskiego w Chinach? W ktoéra strone péjdzie rynek?

Caly chinski przemyst oponiarski wydaje sie pozostawa¢ w spowolnieniu, co wynika z wielu
czynnikéw, m.in.: z rzadowej kontroli emisji dwutlenku wegla, polityki ochrony srodowiska, ktora
wplyneta na logistyke i metody transportu, wysokich optat celnych na kauczuk naturalny, czasowego
wylaczenia fabryk z uwagi na olimpiade czy wysokich kosztow zaopatrzenia w rézne surowce. Te
trudnosci powaznie ograniczaja rentownos¢ producentdéw opon. Pomimo tego ze przychody wielu
firm oponiarskich w pierwszych trzech kwartatach istotnie wzrosty, ich zyski znaczaco spadty.

Jednak chifiska branza oponiarska nie jest w beznadziejnej sytuacji. Panstwo Srodka ma kompletny
tancuch przemystowy, zaawansowang technologie produkcji i dostep do najbardziej rozwinietych
systemow sztucznej inteligencji. Dopoki podstawy nie ulegng zmianie, duze chinskie firmy
oponiarskie z pewnym kapitalem beda w stanie przetrwa¢ ,mrozng zime”. Dodatkowo czes¢
tamtejszych wiodacych firm oponiarskich zorientowanych przede wszystkim na eksport (m.in.
Triangle, Prinx Chengshan czy Sailun) zwiekszylo swoj potencjat produkcyjny poprzez budowe i
rozbudowe nowych obiektow. Przyktadowo Sailun zainwestowat zebrane fundusze w budowe
zagranicznej fabryki w Serbii - dane pokazuja, ze ten zaktad produkcyjny rzeczywiscie moze
przynies¢ duze zyski i pomdc wyjs$¢ z impasu, poniewaz rozwiazany zostanie problem transportu, co
pozwoli ominac¢ koszty wynikajace z wysokiego cta. Z kolei w przypadku marki Fortune otwarcie
fabryki w Tajlandii pozwolito na dywersyfikacje dziatalnosci oraz zoptymalizowanie mocy
produkcyjnych.



Od lewej - Tracmax X Privilo TX1, Fortune FSR801, Sailun Atrezzo ZSR2

Przechodzac do meritum, czyli do produktéow oferowanych przez przemyst oponiarski, w
ostatnich latach mozna zauwazy¢ trend, ktory powoli pozwala niepochlebnym, powszechnie
panujacym opiniom na temat chinskich opon odejs¢ do lamusa, gdyz opony te rokrocznie
zyskuja na popularnosci.

I stusznie, bowiem obecnie jest to produkt, ktéry nie odbiega jakoscia czy oferowanymi osiagami od
opon produkowanych przez marki europejskie. Przede wszystkim wspomniany dostep do Al czy
innych zaawansowanych technologii powoduje, ze ogumienie marek z Panstwa Srodka spetnia
kryteria nawet najbardziej wymagajacych uzytkownikéw, a przy okazji zaskakuje konkurencyjna
ceng. Oprodcz tego warto zwrdci¢ uwage na fakt, ze przy produkcji opon z Chin wykorzystywane sa te
same maszyny jak do produkcji opon marek premium. Finalnie koncowy produkt przechodzi calg
game testéw na poziomie globalnym, przeprowadzanych przez niezalezne instytucje, takie jak TUV
SUD, czy Auto Bild.

Na przyktad marka Sailun zaprezentowata ostatnio swoje najnowsze rozwigzanie - przetomowa w
kontekscie ekologii i osiagéw technologie EcoPoint?. Wyprodukowane w oparciu o nig opony maja
potencjal, aby skutecznie rozwiaza¢ problem tak zwanego ,magicznego trojkata”, ktory neka branze
od lat. Magiczny trojkat to zjawisko, w ktérym réwnoczesna poprawa trzech parametrow, tj. trakcji
na mokrej nawierzchni, zuzycia paliwa i odpornosci na scieranie, nie jest mozliwa, poniewaz
poprawiajac dwa parametry, trzeci zawsze ulega pogorszeniu. Zastosowanie technologii EcoPoint?
pozwala na ogdlna poprawe wszystkich parametrow. Wedtug testéw przeprowadzonych przez grupe
Sailun technologia wptywa na redukcje zuzycia paliwa o 20% w poréwnaniu z produktami
konkurencyjnymi, a zywotnos¢ opony zostata wydtuzona nawet o 30%. Nie jest to tylko trik
marketingowy, poniewaz Sailun wypuscit juz pierwsza opone Atrezzo ZSR 2, przy produkcji ktore;
uzyta zostata wspomniana technologia. Etykiety jednoznacznie udowadniajg, ze model ten wyprzedza
nawet czes¢ opon marek premium.

Wybor opon z Panstwa Srodka to jedynie kwestia zmiany stereotypéw myslenia - ze wzgledu na
sSwiatowy kryzys, ktory jest konsekwencja pandemii oraz trwajacej wojny, opony chinskie sg idealna
alternatywa dla europoolowych odpowiednikéw. Nie mozna lekcewazy¢ faktu, ze Chiny to
technologiczna potega, w zwigzku z czym nalezy przyjac, ze ich produkty sa przynajmniej tak samo
rozwiniete (o ile nie bardziej) jak opony europejskie - z ta réznica, ze Chiny moga pozwoli¢ sobie na
nizsze koszty produkcji, a co za tym idzie - niska cene ostateczna. Decydujac sie na wspoétprace z
marka azjatycka, warto kierowac sie renoma duzych dystrybutoréw, ktérzy od lat wspoétpracuja z
najwiekszymi producentami oferujacymi jedynie sprawdzone produkty.
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