Innowacje i zrownowazony rozwoj. Wywiad z CEO Prometeon
Tyre Group.
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Roberto Righi, CEO Prometeon Tyre Group.

Polowa towaréw przewozonych w Unii Europejskiej podréozuje transportem kolowym. Jednak
w spoleczenstwie wciaz pokutuje mylne przekonanie, jakoby byt on glownym winowajca
nadmiernego ruchu i zanieczyszczenia srodowiska. A warto pamietac, ze jest to sektor
hipertechnologiczny, ktory wraz z logistyka daje prace 10 milionom oséb w Europie i
generuje przychod o wartosci ponad 1500 miliardéow euro.

Wywiad z Roberto Righim, CEO Prometeon Tyre Group.

Czlowiek o tym nie mysli - widzi tylko ogromne ciezarowki, ktore stoja w kontrascie do
mikroczipow, i nie dociera do niego, ze poziom technologii oraz innowacji we wspoélczesnym
transporcie przemystowym jest bardzo wysoki.

Doktadnie tak. W zesztym roku miata miejsce premiera nowej generacji naszych opon - Serie 02.
Pracowal nad nig zesp6t ponad 100 profesjonalistow pod przewodnictwem Alexandre’a Bregantima,
przejezdzajac w ramach préb 180 milionéw kilometrow. Mozemy $miato powiedzie¢, ze seria ta
reprezentuje najnowoczesniejsze technologie naszej produkcji w zakresie innowagji i
Zrownowazonego rozwoju.

Modnym ostatnio okresleniem jest ,zrownowazony rozwoj”. Co to wlasciwie oznacza?
To tadne sformutowanie, lecz pozostanie puste, jesli 6w rozwdj nie stanie sie jednym z priorytetéw

firm i jesli nie wdroza polityki handlowej, ktéra pozwoli to podtrzymac. Aby sie rozwijac¢ i dawac
prace ludziom, przedsiebiorstwa musza generowac zysk, jednak tylko silne wyczulenie na kwestie



zrownowazonego rozwoju jest w stanie umozliwi¢ utrzymanie tych rezultatéw na krétsza i dtuzsza
mete. Sama strategia nie wystarczy.

Roéznica tkwi w szczegotach. Na przyklad w latach 2020-2021 nasze fabryki zmniejszyly zuzycie
energii o0 10% w ujeciu globalnym. Moze nie wyglada to imponujaco, ale to naprawde duzo. Jesli
chodzi o linie produktéw przeznaczonych do diugich dystanséw, nasza Serie 02 wazy mniej od opon z
poprzedniej generacji. Réznica wynosi kilka kilograméw, jednak w kontekscie liczb zwiazanych z
produkcja przemystowa jest to ogromna redukcja kosztow, ktora przektada sie na zmniejszenie
zuzycia surowcow, energii potrzebnej do produkcji i transportu, a takze na nizszy opdr toczenia. To z
kolei oznacza zmniejszenie zuzycia paliwa i, co za tym idzie, wplywu na srodowisko. To niewiele
kilograméw, ale maja one fundamentalne znaczenie.

Kierowcow moze to jeszcze niewiele obchodzi, ale dla wlascicieli TIR-ow lub floty opor
toczenia ma znaczenie fundamentalne, gdyz ich srodki transportu przejezdzaja wiele
kilometrow. Poméwmy o liczbach: ile mozna zaoszczedzi¢, montujac ,zielone” opony?

Miedzy nasza nowa seria a poprzednia nastapita poprawa oporu toczenia o ponad 20%. Oznacza to,
ze flota 150 pojazdow o rocznym przebiegu 130 tys. km generuje ok. 700 ton CO2 mniej. Aby
skompensowac taka ilos¢ dwutlenku wegla, nalezatoby zasadzi¢ prawie 1000 drzew, a my tymczasem
w ogodle jej nie emitujemy. Koszt paliwa ma ogromne znaczenie w transporcie - jest on 5-6 razy
WYZSZy niZ cena opon.

Ruch coraz czesciej napedzany jest elektrycznoscia, takze w transporcie publicznym. Do
2025 r. niemal potowa miejskich autobusow uzywanych na calym swiecie bedzie elektryczna
- krazyc¢ bedzie 1,2 miliona takich pojazdow. Co elektryfikacja oznacza dla lancucha
produkcyjnego?

Wymaga ona wiekszych wysitkdw w zakresie projektowania, gdyz z jednej strony silniki elektryczne
daja znaczny moment obrotowy juz od startu, z drugiej baterie zwiekszaja ciezar srodkdéw
transportu, zatem producenci opon musieli opracowac solidniejsze produkty, umozliwiajace
zastosowanie baterii o wiekszej pojemnosci, nie idac jednak na kompromis w kwestii liczby
pasazerow. Te nasze, o ktoérych moge z duma powiedzieé, ze naleza do najlepszych na rynku, maja
nos$nosc¢ do 8 ton na o$. Ponadto powstaty po to, by nie byly im straszne warunki miejskie, takie jak
czeste zatrzymywanie i wznawianie jazdy.

Przy projektowaniu opon przemystowych nalezy bra¢ pod uwage naprawde wiele zmiennych. Takze
opony do przyczep, ktére wydaja sie bardzo proste, sa niesamowicie skomplikowane ze wzgledu na
angazowane ciezary oraz zuzycie powodowane przez jazde najpierw przy pelnym tadunku, a
nastepnie na pusto. Zatem sa to jedne z najbardziej skomplikowanych opon do zaprojektowania.

Jak duze znaczenie w transporcie samochodowym ma zatem bieznikowanie opon, ktore nie
cieszy sie zbyt duza popularnoscia wsréd kierowcow?

Gospodarka o obiegu zamknietym jest bardzo wazna. Im bardziej wydtuzamy zycie danej opony, tym
lepiej wptywamy na srodowisko, gdyz opone te predzej czy p6zniej wymienimy. W skali globalnej
powinnismy pozbywac sie mniejszej liczby opon. Wyliczono, iz w 2020 r. we Wtoszech dzieki
stosowaniu bieznikowania unikneliSmy zasmiecenia sSrodowiska ponad 18 tys. ton zuzytych opon. W
ostatnich latach bieznikowanie stracito na znaczeniu, jednak znowu wraca do task i w przysztosci
bedzie coraz istotniejsze.

Jakie poprzednie lata byly dla firmy Prometeon?



Rok 2021 byt dla nas bardzo pozytywny, zanotowaliSmy bowiem wzrost popytu. W 2022 r.
doswiadczyliSmy wiekszych trudnosci, niz przewidywali$my, zaréwno z punktu widzenia rynku, jak i
sytuacji gospodarczej. Zareagowalismy jednak szybko i skutecznie, w wyniku czego i ten rok
zamkneliSmy z wynikami lepszymi niz spodziewane. Po raz pierwszy przychod grupy przekroczyt
prog 1,5 miliarda euro, przy marzach zysku zgodnych z oczekiwaniami oraz solidnej pozycji
finansowe;j.

W wyniku decyzji podjetych pod koniec 2021 r. udato nam sie zapewnic ciagtos¢ funkcjonowania
fabryk przy maksymalnym wykorzystaniu mocy przerobowych. Stato sie tak dzieki skutecznemu
zarzadzaniu kosztami zwigzanymi z nadwyzka zapasow oraz korzysciami wynikajacymi z
nieprzerwanej produkcji, nawet w momentach trudnosci z dostawami surowcéw. Jesli chodzi o
rynek, zwiekszyliSmy nasz udziat w Europie, ale takze w Turcji, Egipcie i Brazylii - tradycyjnych
bastionach Prometeon.

To Pana pierwsze doswiadczenia z rynkiem opon przemystowych. Jakie ma Pan wrazenia
odnosnie do swiata transportu drogowego? Nawiazujac do tego, co zostalo powiedziane na
poczatku, dzis jest on bardzo daleki od niegdysiejszych wyobrazen ludzi.

Jest to swiat, w ktorym technologia ma ogromne znaczenie, poziom przedsiebiorczosci jest wysoki, a
kompetencje technologiczne stanowia sktadnik o podstawowym znaczeniu - od zaktadow
produkcyjnych przez floty po dealeréw i kierowcéw. Jest to jednoczesnie Swiat, w ktérym czuje sie
pasje i dume z bycia jego czescia. Te same, ktore odnalaztem w Prometeon.

Co czeka producentéw opon w przysztosci?

Produkty beda sie coraz bardziej innowacyjne i inteligentne, zdolne do dialogu ze Srodkiem
transportu oraz z droga. Jednoczesnie zaktady produkcyjne beda wydajniejsze i bardziej elastyczne,
co pozwoli zadowoli¢ klientéw, ktérzy oczekuja coraz bardziej spersonalizowanych produktéw.

Co do innowacji, we wszystkich oponach Serie 02 montowane sa czujniki RFID - chipy
identyfikujace, ktore korzystaja z czestotliwosci radiowych.

Ta technologia pozwala na doktadna identyfikacje opony, a zatem utatwia jej Sledzenie zaréwno
przed montazem, jak i w trakcie uzytkowania. W przysztosci zintegrowane z innymi czujnikami RFID
pozwola nam na nawigzanie dialogu z pojazdami.

Zostaliscie oficjalnym sponsorem mistrzostw swiata Superbike oraz klubu Parma
Calcio 1913. Z jakich powodéw Prometeon sie na to zdecydowal?

Chcielismy nie tylko zwiekszy¢ widocznos¢ marki Prometeon, lecz takze zaoferowac ludziom
przezycia, wzmacniajac tym samym relacje z klientami, dostawcami, a takze pracownikami firmy.
Chcielismy tez zbudowa¢ swiadomos¢ wewnatrz organizacji, podzieli¢ sie naszymi wartosciami z
personelem i umozliwi¢ mu przezycie wyjatkowych doswiadczen. Wyglada na to, ze te wybory
okazaly sie trafne. Uwaga skierowana w strone ludzi to podstawowy element zréwnowazonego
rozwoju i wszystkiego, co robimy.

Skad wybor, by wspierac¢ akurat Parme?

Poniewaz to druzyna o prestizowej tradycji, ktéra zaprowadzita ja na szczyty zarowno we Wtoszech,
jak i w Europie. Parma ma tez bardzo aktywny program wspoétpracy z legendarnymi graczami, ktory
pozwala nam dziala¢ na rozmaitych rynkach zewnetrznych. Ponadto amerykanscy wlasciciele Parmy
to dodatkowy aspekt, ktory zamierzamy wykorzysta¢, gdyz mamy plany ekspansji wtasnie na ten
rynek. W kontekscie naszego sponsoringu sa oni przede wszystkim bardzo dostepni - i rzeczywiscie,



probujemy roznych projektéw, by zmaksymalizowaé nasze szanse.

Superbike moze i wydaje sie sektorem bardziej niszowym, jednak biorac pod uwage jego obecnosc
na poziomie swiatowym, pozwala bardzo skutecznie dziala¢ w wielu krajach. Na kazdym wyscigu
goscimy od 30 do 40 klientéw, spontanicznie tworzac dla nich bardzo pozytywne wrazenia. Wokodt
tych wydarzen panuje ogromny entuzjazm, wiec w ten sposéb wzmacniamy partnerstwo zaréwno z
klientami, jak i z dostawcami na calym swiecie.

Kto w tym roku wygra Superbike?

Banalnie rzecz ujmujac, najlepszy. To nie zawsze musi by¢ ten najszybszy, ale moze sie okazac, ze
bedzie to ten najbardziej konsekwentny.

Dziekujemy za rozmowe.
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