Okragla, a wymaga zaangazowania setek specjalistow
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Zewnetrzna strona opony samochodowej wyglada banalnie, ale wyglad moze by¢ mylacy.
Kazdy z nas potrafi na pierwszy rzut oka rozpoznac opone samochodowa. Jednak ten
przedmiot codziennego uzytku nie jest tak prosty, jak sie wydaje. Jedna opona sklada sie z
ponad 100 surowcow i komponentow, a w jej projektowaniu bierze udzial duza grupa
ekspertow. Wchodza w gre takze lata testow.

Do wyobrazni przemawia kilka faktéw. Jedna opona zawiera prawie 30 ré6znych komponentow. Ponad
100 ekspertéw z branzy oponiarskiej uczestniczy w projektowaniu opony. Opracowanie catkowicie
nowej opony do samochodu osobowego zajmuje od 2 do 4 lat. Na przyktad najnowsza opona z
kolcami Hakkapeliitta 10 sprzedawana w krajach nordyckich to wynik 5 lat pracy, ponad 500 testow
w pojazdach, 13 000 opon testowych i milionéw przejechanych kilometrow.

Producent opon Nokian Tyres nieustannie angazuje sie w badania i rozw¢j zorientowane na
bezpieczniejsza, bardziej zréwnowazong mobilno$¢. Opracowanie produktu wymaga zaangazowania
setek specjalistow z calego Swiata. Ale czy opony mogtyby mie¢ kolor inny niz czarny?

Zanim opona zostanie wprowadzona na rynek, przejedzie miliony kilometréow zaréwno w codziennym
ruchu drogowym, jak i na zamknietych torach testowych. Kazdy surowiec, komponent i mila jest
czescia starannie przemyslanej catosci ktora tworzy najnowocze$niejsza opone.

- Kiedy opracowywana jest nowa opona, rézni specjalisci pracuja zaré6wno razem, jak i samodzielnie



w laboratorium oraz na torach testowych - méwi Matti Morri, Kierownik Technicznej Obstugi Klienta
z Nokian Tyres.

- Standardowa opona do samochodu osobowego wazy okoto 10 kilogramow, a mieszanka gumowa
stanowi okoto 80% jej masy. Poszczegolne skladniki mieszanki gumowej sa starannie przemyslang
kombinacjg, ktora sktada sie z kauczuku naturalnego i syntetycznego, a takze wypelniaczy, takich jak
sadza i krzemionka, olej, chemikalia wulkanizacyjne, chemikalia pomocnicze i substancje ochronne.
Wypekiacze stanowia okoto jednej trzeciej mieszanki gumowej: sadza nadaje oponie wytrzymatos¢, a
takze znany czarny kolor, podczas gdy olej dziata jako Srodek zmiekczajacy.

Na pozostate 20% masy opony sktadaja sie r6zne wzmocnienia, jak stal i tekstylia, ktére dziataja jak
materialy korpusu.

Liczy sie kazdy gram

Nowe opony wprowadzane sa na rynek co roku, ale innowacje i ulepszenia rzadko sa widoczne gotym
okiem. Nie liczac radykalnych innowacji, lepsze wtasciwosci uzyskuje sie stosujac zupeinie nowe
surowce i precyzyjnie dostosowujac proporcje réznych komponentéw. Nawet niewielka zmiana moze
poprawic¢ pozadane wtasciwosci opony, jak opdr toczenia, przyczepnosé na mokrej nawierzchni i
odpornos¢ na zuzycie.

- Oprocz odswiezonego wzoru bieznika w strukturze, komponentach lub surowcach nowej opony
mogto by¢ ponad sto zmian w poréwnaniu z poprzednim modelem. Zanim opona trafi do sprzedazy,
powstaja setki roznych prototypow, aby znalez¢ najlepsza mozliwag kombinacje - méwi Matti Morri.

Materialy pochodzenia biologicznego

Te zyskuja na popularnosci. Nokian Tyres nieustannie poszukuje nowych innowacji w dziedzinie
materiatow, ale pewne podstawowe elementy sg czescia opon juz od dziesiecioleci. Przyktadami sa
kauczuk naturalny i sadza, a pojedyncza opona moze zawierac kilka réznych ich rodzajéw.

- Zbadali$my niezliczona ilo$¢ réznych opcji, ale jak dotad mieszanki gumowe zapewniajq najlepsze
parametry bezpieczenstwa dla opon. Czarny kolor opony rowniez pozostanie. Oprocz doskonatych
osiagow, czarny kolor podstawowy nie uwydatnia brudu, a takze utrzymuje zrownowazony i tadny
wyglad opony przez caly okres eksploatacji. Testowano opony w innych kolorach, ale byty one
eksperymentalne, na przyktad ze wzgledu na skomplikowany proces produkcji i wysokie koszty.
Oczywiscie mozliwe sa indywidualne opony w wybranych kolorach i z wzorami $cian bocznych -
wyjasnia Matti Morri.

Wiokno aramidowe uzywane przez Nokian Tyres jest jednak znacznie rzadszym materiatem.
Wzmacnia ono mechaniczng trwatos$¢ bieznika i Sciany bocznej opony, na przyktad w oponach do
samochodéw typu SUV i van.

- Fakt, ze aramid czesciej niz w oponach wykorzystywany jest na przyktad w przemysle lotniczym,
mowi wiele o jego wytrzymatosci - wyjasnia Matti Morri.

W przysztosci najwazniejsze postepy beda dotyczyly komponentéw pochodzenia biologicznego i
zwigzanej z oponami technologii czujnikdw i przetwarzania danych. Naszym celem jest, aby do roku
2030 potowa surowcéw uzywanych w naszych produktach pochodzita z recyklingu lub byta
odnawialna. Na przyklad jedna trzecia materialéw uzywanych w mieszance Green Trace w oponach
zimowych Hakkapeliitta R5 juz teraz pochodzi z takich Zrodet. Zwiazek ten wykorzystuje miedzy
innymi olej rzepakowy i zywice sosnowa.



Opony produkowane pod jednym dachem

Chociaz jest kilka komponentéw, a ich proporcje sa ustalane doktadnie co do grama, nie ma réznic w
jakosci miedzy oponami. Komponenty przenoszone sa w sposob kontrolowany i przetestowany do
maszyny montazowej, gdzie automatyzacja zajmuje sie reszta. Caly proces, od produkcji i
odmierzania komponentow po montaz i utwardzanie opony, odbywa sie pod jednym dachem - tylko
kolce lub pianka dZzwiekochtonna uzywana do poprawy komfortu w oponach EV dodawane sa gdzie
indziej.

- W przemysle samochodowym rézne komponenty zazwyczaj pochodza od réznych podwykonawcow i
sq taczone w fabryce samochodéw. My robimy to wszystko pod jednym dachem, co zapewnia
doskonata jakos¢ - podsumowuje Matti Morri.

- Naszym celem jest, aby do roku 2030 potowa surowcéw uzywanych w naszych produktach
pochodzita z recyklingu lub byta odnawialna.
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