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Nawierzchnia w tunelu aerodynamicznym rozpedzana do predkosci 321 km/h pomogta
zaprojektowac¢ najbardziej aerodynamicznego, wyczynowego Forda Mustanga.
Najnowoczesniejszy tunel aerodynamiczny z ruchoma nawierzchnia (RRWT), umozliwia
precyzyjniejsze pomiary aerodynamiczne i opracowywanie pojazdow elektrycznych,
hybrydowych i spalinowych modeli nowej generacji.

Tunele aerodynamiczne od dawna sa wykorzystywane do projektowania i testowania
energooszczednych pojazdéw o niskich oporach powietrza. Ford potaczyt najnowsze zdobycze
inzynierii w zakresie tuneli aerodynamicznych z ruchoma nawierzchnia, ktora jest odpowiednikiem
sportowej biezni wielkosci pojazdu, dzieki czemu tatwiejsze stanie sie opracowanie nowej generacji
modeli seryjnych, takich jak nowy Mustang Dark Horse.

Tunel aerodynamiczny o ruchomej nawierzchni (Rolling Road Wind Tunnel, RRWT), moze symulowac
zarowno przeplyw wiatru, jak i predkos¢ pojazdu na drodze rzedu 200 mph (321,87 km/h), co
pozwala na testowanie oszczednych i wyczynowych modeli z gamy Forda - w tym pojazdéw
elektrycznych, hybrydowych i spalinowych Forda nowej generacji.

- [lo$¢ powietrza przeplywajacego przez nasz tunel aerodynamiczny wystarcza do wypetnienia
sterowca klasy K w nieco ponad 5 sekund - powiedzial John Toth, kierownik ds. inzynierii tuneli
aerodynamicznych w Ameryce Péinocne;j.



Tunel testowy RRWT

Jedna z kluczowych zalet tunelu RRWT jest to, ze w poréwnaniu z innymi wczesniejszymi
konstrukcjami tuneli aerodynamicznych, zapewnia doktadniejsze dane, zaréwno pod wzgledem oporu
powietrza wynikajacego z sity wiatru, jak i pomiaru sity docisku, ktére sa kluczowymi czynnikami
przy poprawianiu zasiegu i oszczednosci. Pozwala to réwniez na przeprowadzenie wiekszej liczby
testdow wewnetrznych, ktére symuluja warunki panujgce na otwartych drogach, co moze pomoc
obnizy¢ koszty projektowania, jednoczesnie przyspieszajac te faze.

- Im bardziej zblizymy sie w laboratorium do rzeczywistosci, tym lepiej i szybciej bedziemy mogli
tworzy¢ bardziej energooszczedne pojazdy o doskonalej stabilnosci na drodze i torze - powiedziat
Toth. ,Testowanie w ruchu z uwzglednieniem oporow obracajacych sie kot i opon ma kluczowe
znaczenie dla poprawy aerodynamiki pojazdéw produkowanych do jazdy na torze, takich jak
Mustang Dark Horse, ktéry musi rownowazy¢ zaréwno opory powietrza, jak i generowa¢ odpowiedni
docisk”.

Nowy pieciopasowy system ruchomej nawierzchni odwzorowuje rzeczywisty opor powietrza w tunelu
aerodynamicznym - w efekcie, to droga czeka na testowany pojazd, nie pojazd czeka, az wyjedzie na
droge.

Aby przetestowac optymalna aerodynamike, kazde koto otrzymuje wlasny pas ruchomej nawierzchni,
co sktada sie na pierwsze cztery pasy. Szeroki, pigty pas biegnie pod srodkowa czescia pojazdu. Do
przetaczania miedzy systemami pieciopasmowymi i jednopasmowymi wykorzystywany jest dZzwig -
rozwigzanie typu plug-and-play o przemystowych gabarytach. Pojedynczy pas, ktéry rozpedza sie do
predkosci ponad 321 km/h - pozwala na nowy rodzaj testow dla szybkich pojazdéw wyczynowych.

Maksymalizacja sily docisku w Mustangu Dark Horse

Jednym z pierwszych pojazdéw testowanych w tym tunelu aerodynamicznym jest Mustang Dark
Horse. Uszyta na miare modelu aerodynamika jest najwazniejsza faza w pracach rozwojowych
nowych pojazdéw. W przypadku pojazdéw osobowych i ciezarowych celem jest osiagniecie niskiego
oporu powietrza, co przektada sie na wieksza oszczednosé. Jednak w przypadku pojazdéw takich jak
Mustang Dark Horse, dla ktorych priorytetem sa osiagi na torze, eksperci do spraw aerodynamiki
zamieniaja niskie opory powietrza na zwiekszona site docisku, ktéra pomaga samochodom trzymac
sie drogi lub toru i poprawia wyczucie prowadzenia podczas pokonywania zakretow.

Mustang Dark Horse jest wyposazony w opcjonalna klape Gurneya, ktéra jest dodatkowa plyta
przymocowana do tylnego skrzydta, pomagajaca w generowaniu dodatkowego docisku, a takze trzy
pionowe ptyty odchodzace od podwozia w poblizu kazdego przedniego kota, tzw. pasma (ang.
»strakes”). Pasma pomagaja zaktoci¢ przeptyw powietrza, generujac wieksza site docisku od spodu
pojazdu, co sprawia, ze samochod lepiej trzyma sie drogi w zakretach przy wyzszych predkosciach.

Ogolnie rzecz biorac, w Mustangu Dark Horse wprowadzono wiele zmian i dodatkowych elementéw,
podyktowanych aerodynamika, takich jak zmodyfikowany przedni zderzak, dolna warga zderzaka,
spojler i specjalne felgi. Konstrukcja przodu zostata udoskonalona pod katem potencjalnego
zwiekszenia przeptywu powietrza chtodzacego silnik, hamulce i docierajacego do kolektora
dolotowego, przy jednoczesnym zmniejszeniu sit unoszacych przéd samochodu. W Mustangu Dark
Horse dolny spojler i splitter sa zaprojektowane wytacznie dla tego modelu, dzieki czemu mozna
tuningowa¢ parametry samochodu pod katem wiekszej sity docisku. Udoskonalony pakiet
poprawiajacy wiasciwosci jezdne dla modelu Dark Horse obejmuje specjalny splitter, spojler i felgi -
wprowadza on zmiany, ktdre moga wydawac sie niewielkie, ale robia réznice podczas jazdy po
drodze lub torze, gdzie licza sie osiagi.



- SpedziliSmy okoto 250 godzin w tunelu aerodynamicznym, opracowujac Forda Mustanga na rok
2024, wraz z wchodzacym w tym roczniku modelem Dark Horse - powiedziat Jonathan Gesek,
specjalista ds. aerodynamiki projektéw Mustanga i Bronco.

- Walory aerodynamiczne oraz inne czynniki zdecydowaty, ze Dark Horse to najlepiej przystosowany
do jazdy na torze model homologowany rowniez na ulice wsréd wszystkich pieciolitrowych
Mustangow, jakie powstaty do tej pory.
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