Najczestsze nieprawidlowosci podczas wymiany lozysk kot
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Wymiana lozysk kdl nalezy do najczesciej wykonywanych czynnosci warsztatowych. By¢
moze wlasnie z tego powodu wielu mechanikow popada w rutyne, co moze skutkowac
bledami montazowymi. SKF wskazuje na najczesciej popelniane nieprawidlowosci.

Pospiech, trudny dostep, brak odpowiednich narzedzi i zte oswietlenie miejsca pracy - oto typowe
czynniki, ktére sprzyjaja obnizeniu jakosci wykonywanej naprawy wymiany tozysk w kotach. SKF
wskazuje na co zwroci¢ uwage, aby unikna¢ uzasadnionych reklamacji rozczarowanych klientow.

Niestaranne oczyszczenie piasty

Podstawa - jak w kazdej naprawie - jest dokladne oczyszczenie miejsca, ktorego dotyczy naprawa.
Chodzi nie tylko o usuniecie zanieczyszczen, utrudniajacych dostep do srub, nakretek, czy pierscieni
zabezpieczajacych, ale o bardzo doktadne oczyszczenie miejsca po zdemontowanym, zuzytym
tozysku. Piasek lub tuszczaca sie korozja moga uniemozliwi¢ prawidtowe osadzenie tozyska, ktére w
efekcie zostanie zamontowane krzywo i z tego powodu zuzyje sie znacznie szybciej niz powinno. Przy
wiekszych rozmiarach zanieczyszczen moze okazacé sie, ze nie da sie np. zamontowacé pierscienia
zabezpieczajacego.

Niewlasciwy punkt przylozenia sily podczas wprasowywania

Kolejny powazny btad, to wybodr zlego punktu przylozenia sity podczas wprasowywania tozyska.
Generalnie zawsze nalezy wywierac¢ nacisk na te bieznie, ktora dotyka piasty. Przylozenie sity na
bieznie przeciwna powoduje, ze nacisk przenoszony jest przez kulki lub wateczki tozyska, a to jest
niedopuszczalne, poniewaz niszczy tozysko.Opisany problem pojawia sie bardzo czesto wtedy, kiedy
tozyska wymienia sie bez uzycia prasy. Operowanie ,na samochodzie” z wykorzystaniem Sciagaczy
lub wlasnorecznie wykonanych dzwigni moze sie skonczy¢ wlasnie uszkodzeniem nowego tozyska
podczas montazu.



Niewlasciwy moment dokrecania

Wszystkie nakretki lub sruby wspdipracujace z tozyskiem musza by¢ dokrecane kluczem
dynamometrycznym z uzyciem odpowiedniego momentu dokrecania. Nie zawsze mocnej znaczy
lepiej. Co wiecej - w niektorych typach tozysk niezbedne jest wstepne dokrecenie tozyska wiekszym
momentem, a nastepnie odkrecenie sruby/nakretki i dokrecenie ponowne mniejszym momentem.
Tego typu zalecenia zawsze sa podawane w instrukcjach montazowych i nalezy je bezwzglednie
przestrzegac¢. Uwaga - wybrane modele tozysk mozna dokrecac tylko raz - maja wewnatrz specjalny
pierscien, ktory odksztalca sie plastycznie w chwili dokrecania - takie tozyska sa jednorazowe.

Zlekcewazenie podanej w instrukcji obstugi procedury specjalnej (np. chlodzenie piasty)

Wybrane modele tozysk mozna montowac tylko po schlodzeniu piasty. To powazny problem dla
mechanika, ktory nie dysponuje odpowiednim wyposazeniem warsztatowym. Niestety pominiecie
takich czynnosci moze skonczy¢ sie peknieciem piasty lub tozyska, badZ odksztalceniem tych
elementow.

Odwrotny montaz lozyska (pierscieniem ABS w druga strone)

To zdarza sie najlepszym: niektére tozyska majag wbhudowany pierscien do wspotpracy z ukladem
ABS. Przypadkowy, odwroty montaz tozyska konczy sie zaburzeniem pracy uktadu (btad
komunikacji). Ponowny demontaz i montaz tozyska moga obnizy¢ jego trwatosc.

Uszkodzenie czujnika ABS

Na koniec apel o petna kontrole nad elementami, ktére otaczaja tozysko. Czasem wystarcza chwila
nieuwagi, aby uszkodzi¢ przewody hamulcowe, przewody od uktadu ABS lub czujnik ABS.

We wspotczesnych samochodach coraz czesciej zamiast zwyktych tozysk kot stosuje sie zespoty piast.
To komplet precyzyjnie wykonanych, tozysk, uszczelek i czujnikow. Jakos¢ tego zespotu ma kluczowe
znaczenie dla osiaggéw samochodu, od ptynnosci jazdy, przez oszczednos¢ paliwa, po dziatanie
uktadow ABS i kontroli trakcji. Jest zatem bardzo wazne, aby dobierajac czesci zamienne, siegac po
elementy oryginalne - doktadnie takie jak te, ktére byly zamontowane na linii produkcyjne;j
pojazdu.SKF jest czolowym producentem tozysk i kompletnych piast dla producentéw OEM i za
posrednictwem swoich partneréw dystrybucyjnych udostepnia ten sam poziom jakosci na rynku
wtérnym pod marka SKF.Piasty SKF spetniaja normy jakosci OEM. Do ich produkcji jest uzywana
wysokiej jakosci stal weglowa, co zwieksza ich trwatos$¢. Precyzyjny sposob obrobki zmniejsza opory
toczenia. Odpowiednio dobierany jest takze smar, ktéry zapewnia diugotrwala prace w pelnym
zakresie temperatur roboczych, a wysokiej jakosci uszczelnienia skutecznie izoluja wnetrze piasty od
srodowiska w ktorym pracuje.

- Niezaleznie od tego czy chodzi o wymiane tozyska w 30 letnim aucie, w ktérym za pomoca
momentu dokrecania reguluje sie luz, czy tez o wymiane kompletnej piasty w nowoczesnym modelu
prosto z salonu, niezbedna jest znajomos¢ procedury wymiany i bezwzgledne przestrzeganie jej.
Gwarantuje to maksymalna zywotnos¢ nowych czesci i satysfakcje klienta - podsumowuje Marcin
Czajka, Vehicle Aftermarket Sales Manager South SKF Polska S.A.
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