Nowa dyrektywa dla bezpiecznego transportu
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Rada UE przyjela nowe przepisy zmieniajace dyrektywe z 2010 r. dotyczaca wdrazania
inteligentnych systemow transportowych. Aktualizacja rozwiazan sprzed trzynastu lat byla
konieczna, aby dostosowac jej zapisy do aktualnych standardow technologicznych,
przyspieszyc¢ transformacje cyfrowa i wesprzec¢ europejska mobilnosc.

Projekt zmian, ktore wlasnie doczekaty sie akceptacji rady, zostat przedstawiony w grudniu 2021 r.
jako czesc¢ pakietu inicjatyw Europejskiego Zielonego .adu. Celem wdrozenia nowych rozwigzan jest
oszczednos¢ czasu, ograniczenie emisji, zmniejszenie zatoréw komunikacyjnych oraz uproszczenie
planowania podrdzy. Przyjecie nowej dyrektywy moze okazac sie bardzo waznym elementem na
drodze ku inteligentniejszej, bezpieczniejszej i wydajniejszej mobilnosci w catej Europie.

- Nowa dyrektywa dostosowuje juz obowiazujace przepisy do nowych warunkow technologicznych.
Jej zapisy uwzgledniaja m.in. transport multimodalny oraz przyspiesza dostepnosé i zwieksza
interoperacyjnos¢ danych cyfrowych zasilajacych rézne ustugi stuzace firmom transportowym.
Dostep do bardziej precyzyjnych danych pozwoli skuteczniej zarzadza¢ ruchem i mobilnoscia
pomiedzy réznymi rodzajami transportu - méwi Mateusz Pernak, prawnik z TC Kancelarii Prawne;j.

Co zmienia nowa dyrektywa?

Znowelizowane przepisy poszerzaja zakres stosowania poprzedniej dyrektywy o nowe ustugi, w tym
w zakresie multimodalnych informacji, rezerwacji i sprzedazy biletow (w tym aplikacje do
wyszukiwania i rezerwacji podrozy, rowniez transportem publicznym, samochodowym czy
rowerowym), komunikacji miedzy pojazdami i infrastruktura oraz zautomatyzowanej mobilnosci.

Kolejna zmiana jest ustanowienie celéw w zakresie cyfryzacji kluczowych informacji, dotyczacych
miedzy innymi ograniczenia predkosci, robot drogowych i multimodalnych weztéw dostepu. W mysl



ustawy nowe cele wyznaczone zostana takze w zakresie dostarczania podstawowych ustug, takich
jak informacje na temat bezpieczenstwa drogowego. Dzieki temu uzytkownicy transportu zyskaja
dostep do wiekszej liczby informacji dostepnych w czasie rzeczywistym i doktadniejszych systeméw
kontroli predkosci.

Nowelizacja utrzymata ramowy charakter dyrektywy o ITS z 2010 r. oraz stosowanie réznych
interwencji technicznych na podstawie aktéw wykonawczych i delegowanych. Nowa dyrektywa
uwzglednia rowniez program wdrazania roztozony na minimum pie¢ kolejnych lat i okreslajacy
doktadny zasieg geograficzny sieci drogowej, w odniesieniu do ktorej dane nadajace sie do
ponownego wykorzystania musza by¢ bezwzglednie dostepne.

Sprecyzowano tez niezbedne rodzaje danych, ktére nalezy udostepniac na terenie catej Unii
Europejskiej. Mowa o warunkach dostepu do tuneli i mostéw, ograniczenia predkosci, projekty
organizacji ruchu, state ograniczenia dostepu, zamkniecia drég, roboty drogowe, czasowe srodki
zarzadzania ruchem, jak réwniez ustugi krytyczne, takie jak ustugi informacyjne zwiazane z
bezpieczenstwem ruchu.

Dwa lata na wdrozenie

Nowa dyrektywa w najblizszym czasie powinna zosta¢ opublikowana w Dzienniku Urzedowym UE i
wejdzie w zycie dwudziestego dnia po publikacji. Kolejnym etapem bedzie jej implementacja przez
Panstwa czlonkowskie, ktére maja na to 24 miesigce od dnia wejscia w zycie nowej dyrektywy.

- Oczywiscie nie bedzie to tatwe - przyjecie przepisow przez organy Unii Europejskiej to dopiero
pierwszy krok ku poprawie Inteligentnych systemow drogowych. W najblizszych miesiacach i latach
panstwa czlonkowskie beda musialy podjac¢ wiele dziatan, aby przelozy¢ przepisy na praktyke -
dodaje prawnik TC Kancelarii Prawne;.
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