Continental bieznikuje opony od ponad 120 lat
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Firma swietuje ponad 120 lat bieznikowania opon do samochodéw ciezarowych i
autobusow. Kiedys kazdego dnia przetwarzano od 9 do 13 ton zuzytej gumy. Od tego czasu
zmienilo sie wiele na polu oszczedzania zasobow i redukcji kosztow.

Continental wyznacza standardy zrownowazonego rozwoju dzieki bieznikowaniu opon ciezarowych
od 1903 roku. Producent ogumienia klasy premium stosuje bieznikowanie w celu wydtuzenia
zywotnosci opon od ponad 120 lat, oszczedzajac zasoby i redukujac koszty. Kazdego roku
Continental bieznikuje ponad milion opon do samochoddw ciezarowych i autobuséw na catym
Swiecie. Wedtug badan przeprowadzonych przez Fraunhofer Institute for Environmental, Safety and
Energy Technology (UMSICHT), opony bieznikowane zmniejszaja emisje CO2 nawet 0 50% w
poréwnaniu z nowym ogumieniem. Ilo§¢ materiatéw pochodzacych z recyklingu i materiatéw
odnawialnych w oponach bieznikowanych moze wynosi¢ do 85%. Pod wzgledem trakcji,
przyczepnosci i bezpieczenstwa opony bieznikowane Continental w niczym nie ustepuja nowemu
ogumieniu.

- Od ponad 120 lat jesteSmy pionierem w bieznikowaniu opon do samochoddéw ciezarowych i
autobusow - wyjasnia Jorge Almeida, Head of Sustainability w Continental Tires.

- Nasze bieznikowanie opon pozwala zaoszczedzié¢ surowce i koszty. To korzystna sytuacja dla



operatorow flot oraz sSrodowiska.
Bieznikowanie na zimno i na goraco

Opony sktadajq sie m.in. z karkasu i bieznika. Karkas moze by¢ nadal catkowicie nienaruszony,
nawet gdy bieznik osiagnat juz koniec okresu uzytkowania. W 2022 roku ok. 70% opon do
samochodéw ciezarowych i autobuséw uznano za nadajace sie do bieznikowania, w oparciu o raporty
branzowe oraz badania praktyk produkcji opon.

W ramach procesu bieznikowania pozostata guma bieznika oraz, w przypadku bieznikowania na
goraco, Sciana boczna opony sa polerowane i odnawiane. Przygotowuje to karkas do drugiego i
trzeciego okresu eksploatacji opony. Continental wykorzystuje najnowoczesniejsze procesy analizy,
metody produkcji i technologie recyklingu w bieznikowaniu na goraco oraz na zimno. W przypadku
bieznikowania na goraco karkas jest odnawiany od stopki do stopki w procesie wulkanizacji na
goraco. Na zuzyty karkas naktadana jest nowa mieszanka gumowa. W Continental proces ten nosi
nazwe ContiRe. W procesie bieznikowania na zimno, znanym w gamie produktéw Continental jako
ContiTread, na wypolerowany karkas naktadany jest profilowany i wstepnie zwulkanizowany
material bieznika. Bieznikowanie na zimno odbywa sie w nizszych temperaturach i przy uzyciu
wstepnie zwulkanizowanych bieznikow. Okoto 70% materiatu z oryginalnej opony mozna ponownie
wykorzysta¢ zaréwno w bieznikowaniu na goraco, jak i na zimno.

Zaklad ContiLifeCycle

Poczatki dziatalnosci Continental w zakresie bieznikowania opon mialy miejsce w Hanowerze. Opony
byty bieznikowane w zaktadzie firmy w Hanowerze-Vahrenwald juz ponad 120 lat temu. W 1903 roku
przedsiebiorstwo zakupito réwniez budynek fabryczny w Seelze w regionie Hanoweru i uruchomito
na jego terenie zaktad zajmujacy sie regeneracja, przetwarzaniem i recyklingiem starej gumy. Juz
wtedy kazdego dnia przetwarzano od 9 do 13 ton zuzytej gumy. Odpowiada to Sredniej wadze ok.
o$miu samochodéw. Continental juz wtedy ktadl podwaliny pod zréwnowazony biznes o obiegu
zamknietym.

Firma ustanowita kolejny wazny kamien milowy w bieznikowaniu opon ciezarowych w 2013 roku,
kiedy otworzyta fabryke ContiLifeCycle w dzielnicy Stocken w Hanowerze. Charakterystyczna cecha
tego zaktadu jest potaczenie bieznikowania i recyklingu. Dzieki zintegrowanemu podejsciu
obejmujacemu bieznikowanie na goraco opon ciezarowych i autobusowych, a takze system
recyklingu gumy opracowany specjalnie dla zaktadu ContiLifeCycle, firma od dekady aktywnie
promuje zréwnowazone wykorzystanie surowcéw, wody i energii. Od 2013 roku zycie ok. 900 000
opon do samochodow ciezarowych i autobuséw zostato przedtuzone poprzez bieznikowanie w
zaktadzie w Hanowerze-Stocken.

Wartosc¢ dodana dla klientow flotowych

Opony bieznikowane przyczyniaja sie rowniez do realizacji koncepcji LODC firmy Continental, ktora
zostata stworzona specjalnie dla flot pojazdow. ,LODC to skrot od Lowest Overall Driving Costs,
czyli naszego kompleksowego podejscia doradczego, ktérego celem jest pomoc klientom flotowym w
obnizeniu kosztéw operacyjnych zwigzanych z oponami” - wyjasnia Tansu Isik, Head of Region
South, Channels Fleet and OE Trailer w Continental Tires EMEA. Zréwnowazona koncepcja
ContiLifeCycle jest integralna czescia podejscia LODC, oferujac klientom flotowym opony
bieznikowane na goraco i na zimno, zorientowane na ustugi zarzadzanie karkasami, w tym
ContiCasingAccount, a takze trwate i oszczedzajgce paliwo nowe opony. , Dzieki naszym
bieznikowanym oponom ContiRe oraz ContiTread floty moga obnizy¢ koszty opon nawet o 35%, przy
znacznie mniejszym wplywie na srodowisko” - dodaje Isik.



Rozszerzanie gospodarki o obiegu zamknietym

Dzialania zwiazane z bieznikowaniem sa przyktadem inteligentnych rozwiazan Continental w
zakresie gospodarki o obiegu zamknietym. Bieznikowanie jest korzystne dla srodowiska, poniewaz
moze znacznie zmniejszy¢ zuzycie cennych zasobdw, takich jak ropa naftowa, kauczuk naturalny i
woda. Ponadto bieznikowanie pomaga ograniczy¢ emisje CO2, poniewaz wymaga do 70% mniej
energii w porownaniu z produkcja nowej opony. Fakt, ze duza cze$¢ karkasu moze by¢ ponownie
wykorzystana, przyczynia sie do obnizenia kosztow.

Continental niestrudzenie pracuje nad rozwojem innowacyjnych technologii oraz zrownowazonych
produktéw i ustug w catym swoim tancuchu wartosci, od pozyskiwania zrownowazonych materiatéw
po recykling zuzytych opon. Firma polega rowniez na pirolizie zuzytych opon. Ogélnym celem jest
odzyskiwanie 60% materiatéw wykorzystywanych do produkcji ogumienia ze zuzytych opon
najpdézniej do 2050 roku.
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