Kto odpowiada za nielegalny przemyt w przewozie towarow?
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Branza transportowa bywa nieprzewidywalna, dlatego przewoznik powinien by¢ gotowy na
kazda sytuacje. Jedne z najtrudniejszych dotycza przewozu towarow, ktory narusza
procedury celne. Przykladowo, przewoznik przyjmuje zlecenie transportowe od spedycji z
oznaczeniem towaru jako “neutralny”, jednak podczas kontroli wychodzi na jaw, ze
faktycznie przewozil tyton. Czy ta sytuacja brzmi znajomo? Jak moze bronic sie niczego
nieswiadomy przewoznik?

We wspomnianym wypadku przewéz odbywat sie z Belgii do Wielkiej Brytanii, a kontroli dokonaly
stuzby francuskie. W szczelnie zaplombowanych i zafoliowanych przez nadawce skrzyniach zamiast
towaru zadeklarowanego znajdowat sie tyton. Skutkiem przewozu nierejestrowanego tytoniu byto
zatrzymanie towaru, pojazdu i kierowcy oraz natozenie nakazu zaptaty grzywny w wysokosci 10.000
euro.

- Przewoznik zmuszony byt zaangazowac angielskiego prawnika, bedacego specjalista do spraw
celnych, do przeprowadzenia procedury zwolnienia pojazdu. Dodatkowo w zatrzymanej naczepie
znajdowatl sie rowniez towar dla innego klienta, wobec czego przewoznik zobowiazany byt
zorganizowac¢ dodatkowy transport, ktory zostat dostarczony z opdéznieniem. Ponidst takze koszty
zwigzane z utraconym zarobkiem, ktdry wygenerowatby pojazd, gdyby nie przewozit nielegalnego
towaru i nie zostal zatrzymany przez francuskie wladze - méwi Paulina Eliasz-Pietrusewicz, radczyni
prawna z TC Kancelarii Prawne;j.



Obowiazki nadawcy kontra prawa przewoznika

Zacznijmy od przepiséw, ktore beda obowiazywac w tej sprawie. Przewéz z Belgii do Wielkiej
Brytanii ma charakter miedzynarodowy, zatem bedzie obowiazywa¢ Konwencja CMR.

- Zgodnie z art. 7 ust. 1 Konwencji CMR to nadawca odpowiada za wszelkie koszty i szkody, jakie
mogiby ponies¢ przewoznik na skutek niescistosci lub niedostatecznosci danych. To postanowienie
oznacza, ze w wyniku zaniechania podania rzeczywistego rodzaju towaru oraz niedopetnienia
jakichkolwiek formalnosci zwiazanych ze zgtoszeniem przesytki we wlasciwym urzedzie, jak réwniez
wskutek nieuiszczenia koniecznych przy tego rodzaju produkcie optat, nadawca ponosi catkowita
odpowiedzialnos¢ za konsekwencje niezrealizowania powyzszych obowiazkow - wyjasnia Paulina
Eliasz-Pietrusewicz z TC Kancelarii Prawne;j.

Wazny jest rowniez art. 11 Konwencji CMR, zgodnie z ktérym w celu zalatwienia formalnosci celnych
lub innych, jakie nalezy wypemic¢ przed wydaniem towaru, nadawca powinien zataczy¢ do listu
przewozowego lub postawi¢ do dyspozycji przewoznika potrzebne dokumenty oraz udzieli¢ mu
wszelkich zadanych informacji. Natomiast stosownie do ust. 2 cytowanej regulacji przewoznik nie
jest obowiazany sprawdzaé, czy te dokumenty i informacje sa Sciste i dostateczne.

Kim jest nadawca?

Aby rozwia¢ wszystkie watpliwosci, warto doprecyzowac pojecie nadawcy. Konwencja CMR nie
zawiera wprawdzie Scistej definicji, jednak nie ulega watpliwosci, ze nadawca jest kontrahentem
przewoznika, czyli druga - obok przewoznika - strona umowy przewozu towaréw. Nie musi by¢ on
przy tym wiascicielem czy samoistnym posiadaczem nadawanej przesyiki; wystarczy, ze ma w
stosunku do niej okreslony tytut prawny. Przy zawieraniu umowy przewozu wtasciciel przewozonego
towaru moze skorzysta¢ z pomocy innych podmiotow.

- Jezeli wtasciciel postuguje sie spedytorem, ktory - zawierajac umowe przewozu - wystepuje wobec
przewoznika we wlasnym imieniu, kontrahentem przewoznika, a tym samym strona umowy
przewozu, jest spedytor. W takiej sytuacji spedytor staje sie podmiotem praw i obowiazkow
wynikajacych z umowy przewozu, przez co uzyskuje status nadawcy. Méwi o tym wyrok Sadu
Najwyzszego z dnia 3 wrzesnia 2003 r., Sygn. akt I CKN 415/01 - ttumaczy radczyni z TC Kancelarii
Prawnej

Czy przewoznik ma obowiazek sprawdzenia zawartosci przesylki ?

Nalezy podkresli¢, ze Konwencja CMR naktada na przewoznika obowiazki weryfikacyjne tylko w
zakresie sprawdzenia doktadnosci danych listu przewozowego dotyczacych ilosci sztuk, ich cech i
numerdow, a takze w zakresie widocznego stanu towaru. Nie jest zatem dopuszczalne umowne
nalozenie na przewoznika obowigzkow dotyczacych sprawdzenia towaru idacych dalej niz okreslone
w art. 8 ust. 1 Konwengji. Nie jest tez mozliwe stosowanie przepiséw prawa krajowego, ktore
nakladalyby na przewoznika dodatkowe obowiazki. Oznacza to, iz przewoznik nie miat obowiazku
rozpakowywania catej przesylki i rozpieczetowania jej zawartosci. Dla wywigzania sie z obowiazku
wystarczy sprawdzenie samej liczby palet, a jesli nadawca uzyltby innych opakowan zbiorczych
wskazujac ich charakter w zleceniu/liScie przewozowym (np. pudta, worki, beczki, bebny) nalezatoby
przeliczy¢ te opakowania.

- Drugi obowiazek przewoznika dotyczy sprawdzenia widocznego stanu towaru i opakowania. Stan
»~widoczny” to taki, ktéry mozna tatwo oceni¢ wzrokiem lub innymi zmystami. Nie ulega wiec
watpliwosci, ze przewoznik nie ma obowiazku dokonywaé szczegdtowej inspekcji towaru w sposob,
ktory zastosowatby np. kupujacy, by sprawdzi¢ istnienie ewentualnych wad. Przewoznik nie byt



zatem zobowigzany do badania wnetrza palet. Nie mozna zarzuci¢ przewoznikowi niedochowania w
tym wzgledzie nalezytej starannosci, skoro tyton byl umiejetnie ukryty - méwi Paulina Eliasz-
Pietrusewicz z TC Kancelarii Prawnej i dodaje - Dopiero analiza przeswietlenia pojazdu, a nastepnie
zdjecie wielu warstw folii z kazdej palety, jak rowniez kolejnych warstw foliowych arkuszy
doprowadzity stuzby kontrolne we Francji do starannie schowanej drewnianej skrzynki i
plastikowych workéw zawierajacych tyton, ktére znajdowaty sie komorze wycietej w celu ich ukrycia.

Obowiazek spelienia wymagan zwigzanych z koniecznoscia zatatwienia formalnosci celnych, jak
rowniez prawidtlowe wskazanie cech towaru, ciazy na nadawcy. To on zna cechy towaru bedacego
przedmiotem przewozu, dlatego powinien ustali¢ zakres i rodzaj powinnosci zwiazanych z
przekraczaniem przez niego granicy.

Przewoznik nie ma obowiazku sprawdzenia, czy przekazane mu informacje lub dokumenty sa Sciste
badz dostateczne. W sytuacji, gdy odpowiedzialno$¢ przewoznika wynika z niewywiazania sie przez
nadawce z powinnosci okreslonych w art. 11 Konwencji CMR, to nadawca bedzie miat obowigzek
naprawienia szkody w majatku przewoznika.
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