Najnowszej generacji opony BF Goodrich
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Dacia zaprezentowala dzis Sandridera, prototypowy model, ktorym marka zamierza
wystartowac wraz ze swym teamem The Dacia Sandriders juz w 2025 roku w Rajdzie Dakar i
Mistrzostwach Swiata w Rajdach Terenowych. Pojazd wyposazono w 37-calowe opony BF
Goodrich.

Sandrider, wzorowany na modelu koncepcyjnym Manifesto, bedacym swoistym laboratorium
pomystéw Dacii zaprezentowanym w 2022 roku, jest catkowicie nowym pojazdem zaprojektowanym
specjalnie do rajdéw terenowych, wykorzystujacym sportowe doswiadczenie Grupy Renault i
konstruktoréw z Prodrive, brytyjskiej firmy specjalizujacej sie w sportach motorowych.

Wierny wartosciom Dacii Sandrider zostat zaprojektowany z mysla o tym, co najistotniejsze w
sportach motorowych - osiagi, dzieki ktérym sie zwycieza. Ten innowacyjny prototyp w pomystowy
sposob wykorzystuje wszystkie mozliwosci, jakie zapewniaja mu przepisy dotyczace kategorii
Ultimate T1+ i stawia w pierwszej kolejnosci na zwinnosc i lekko$¢ - tym sposobem doktadnie
wychodzi naprzeciw kluczowym oczekiwaniom kierowcéw i pilotow. Ci ostatni aktywnie uczestniczyli
w procesie tworzenia Sandridera. Juz od pierwszych etapow tego projektu, na dtugo przed sesjami
jazd testowych, dzielili sie swoim bogatym doswiadczeniem z designerami i konstruktorami, w
szczegolnosci w ramach bardzo konkretnych sesji projektowania w wirtualnej rzeczywistosci.

Wyglad zewnetrzny Sandridera, opracowany przez designeréw Dacii, jest prosty, nie ma w nim
zbednych dodatkéw. Zachowane zostaly wylacznie absolutnie niezbedne elementy karoserii. Nie
pozostawiono zadnego ozdobnego, a wiec zbednego elementu wykonczenia. Natomiast bardzo
starannie dopracowana zostata aerodynamika pojazdu (patrz ponizej).



W ramach koncepcji skupionej na najwazniejszych potrzebach kierowcy i pilota krétka i opadajaca
~Plywajaca” maska znika z pola widzenia zatogi. Antyodblaskowy lakier - technika wywodzaca sie z
lotnictwa - zastosowany w gornej czesci deski rozdzielczej rowniez optymalizuje widocznosé
kierowcy i pilota.

Przy projektowaniu wnetrza designerzy i inzynierowie Dacii poswiecili szczegdlnie wiele uwagi
wystuchaniu potrzeb, przyzwyczajen i ograniczen kierowcoéw i ich pilotéw. W rezultacie Sandrider
zyskal modutowa deske rozdzielcza, ktora pozwala dostosowac jej ergonomie i rozmieszczenie
niektorych elementow do indywidualnych preferencji kazdej z zatdg.

Aluminiowe obrecze 17-calowe

Rajd Dakar i inne rajdy terenowe to bez watpienia najtrudniejsze wyscigi samochodowe na Swiecie.
Przy tworzeniu Sandridera konieczne bylo zatem wierne trzymanie sie koncepcji Dacii, posunietej w
tym przypadku do ekstremum, tworzenia , wytrzymatych i outdoorowych” konstrukc;ji.

Wiaze sie to oczywiscie ze wzmocnieniem catej konstrukcji pojazdu, w szczegoélnosci elementéw
podwozia i zderzakéw, karbonowa karoseria oraz wzmocnionym zawieszeniem (z podwojnymi
trojkatnymi wahaczami) i uktadem przeniesienia napedu 4x4 dostosowanym do ekstremalnych
warunkdéw rajdéw terenowych. Innowacyjny system elektryczny pozwala zapewni¢ wszystkim
akcesoriom poktadowym optymalna moc nawet w najtrudniejszych warunkach.

Oprocz tych kluczowych elementéw konstrukcyjnych, solidny i outdoorowy charakter Sandridera
obejmuje réwniez elementy, ktére moga wydawac sie drugorzedne, lecz moga znaczaco utatwic zycie
zatogom. I tak na przyktad fotele Sabelt sa pokryte specjalng antybakteryjna tkaning regulujaca
poziom wilgotnosci.

Kota zapasowe nie sa obudowane, aby utatwi¢ wszelkie wykonywane przy nich czynnosci. Zgodnie z
ta sama zasada zaloga ma zapewniony szybki dostep do narzedzi poktadowych, niewymagajacy
korzystania ze skrzynki narzedziowej. Inny przyktad: nakretki mocujace mozna odktadac na
specjalna magnetyczna ptyte wbudowana w nadwozie, ktéra zapobiega ich zgubieniu w piasku w
razie jakiejkolwiek interwencji. To rozwiazanie zainspirowane doswiadczeniem jednego z kierowcow
Dacii.

Sandrider jest wyposazony w najnowszej generacji opony BF Goodrich, ktore zapewniaja optymalna
przyczepno$¢ w kazdym terenie przy jednoczesnej wyjatkowej odpornosci na uderzenia i przebicia.

Paliwo

Dacia - zdecydowana, by by¢ liderem w dziedzinie dekarbonizacji za przystepna cene - w peini
wpisuje sie w polityke budowania bardziej zréwnowazonego swiata wyscigow realizowana przez
organizatoréw Rajdu Dakar i innych rajdéw terenowych.

Zespot konstruktoréw Sandridera szczegdlnie wiele uwagi poswiecit obnizeniu masy pojazdu, aby
zredukowac zuzycie paliwa. Catkowita masa Sandridera zostala zmniejszona o okoto 15 kg w
poréwnaniu z innymi podobnymi prototypami dzieki zastosowaniu lzejszej ramy rurowej, usunieciu
wszystkich zbednych paneli nadwozia i zastosowaniu wtdkna weglowego w pozostatych,
wyeliminowaniu wszystkich elementow ozdobnych oraz wyborowi bardziej kompaktowego i 1zejszego
silnika. W celu zoptymalizowania skutecznosci napedu i zachowania Sandridera na drodze, rozktad
obciazen na przednia i tylna o$ zostal znaczaco przesuniety ku przodowi.

W celu zmniejszenia zuzycia paliwa przy jednoczesnej poprawie osiagow konieczne byto takze
bardzo staranne dopracowanie aerodynamiki Sandridera. Konstruktorom udato sie obnizy¢ o 10%



site oporu aerodynamicznego i 0 40% site oporu wzniesienia w poréwnaniu z innymi podobnymi
prototypami. W ramach tych prac bardzo wiele uwagi poswiecono geometrii wlotéw powietrza
umozliwiajacych chtodzenie silnika.

W ekstremalnych warunkach Rajdu Dakar i rajdéw terenowych skuteczne odprowadzanie cieplta jest
jednym z kluczowych czynnikdw. W celu ograniczenia wzrostu temperatury w kabinie projektanci
Sandridera zastosowali pigmenty redukujace pochtanianie promieni podczerwonych wtopione
bezposrednio w karbonowe elementy pojazdu. Technologia ta juz zostata objeta zgtoszeniem
patentowym.

Sandrider jest napedzany silnikiem zasilanym syntetycznym paliwem dostarczanym przez koncern
Aramco. To proste rozwiazanie pozwala zmniejsza¢ ujemne oddziatywanie pojazdu na srodowisko.
Paliwa syntetyczne opracowane przez koncern Aramco sa wytwarzane poprzez taczenie
odnawialnego wodoru z wychwyconym COz, w wyniku czego powstaje niskoemisyjny produkt
kompatybilny ze wspdtczesnymi silnikami. Rajd Dakar bedzie dla marki Dacia idealnym poligonem
doswiadczalnym do testowania tej technologii.
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