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W drugiej polowie czerwca odbylo sie kolejne spotkanie CORTE - miedzynarodowej
organizacji zrzeszajacej stowarzyszenia transportowej, stuzby kontrolne, producentow
urzadzen, a takze przedstawicieli wladz. Tematem spotkania byla kwestia tachografow, a
tez wprowadzenie technologii OSNMA - uslugi sluzacej do uwierzytelniania pozycji
ustalanych na podstawie europejskiego systemu nawigacyjnego Galileo.

Wsrdd polskich przedstawicieli pojawili sie eksperci Inelo, spétki z Grupy Eurowag, ktérzy od ponad
dekady czynnie uczestnicza w debatach dotyczacych sektora TSL. O czym rozmawiano? Przede
wszystkim o tachografach inteligentnych drugiej generacji i najczesciej wystepujacych w nich
biedach, a takze o technologii OSNMA, ktora prawdopodobnie bedzie gotowa w pazdzierniku 2024.
Uczestnicy wygtosili réwniez apel o niezostawianie wymiany urzadzen na ostatnia chwile.

Konferencja CORTE odbyta sie 19 czerwca 2024 roku. Inelo nalezace do Grupy Eurowag na
spotkaniu byto reprezentowane przez Piotra Zéttego, zajmujacego stanowisko International Business
Development Director oraz Mateusza Wtocha, eksperta ds. rozwoju i szkolen. Na chwile obecna jest
jedyna, polska firma, nalezaca do Zarzadu CORTE i doradza Stowarzyszeniu oraz Komisji
Europejskiej w kluczowych sprawach dla transportu drogowego.

Technologia OSNMA coraz blizej?

Spotkanie CORTE otworzyta dyskusja zwigzana z rozwojem tachografow, a w tym takze kwestie
dotyczace wprowadzenia technologii OSNMA - ustugi stuzacej do uwierzytelniania pozycji ustalanych
na podstawie europejskiego systemu nawigacyjnego Galileo. Technologia ta ma za zadanie
zabezpieczac¢ sygnat lokalizacji przed zaktéceniami i oszustwami. Poczatkowo planowano ja
wprowadzi¢ juz w sierpniu 2023, czyli niemal rok temu. Ze wzgledu na opdznienia w pracach nad jej
funkcjonalnoscia, ustuga ta ma by¢ dostepna dla tachografow G2V2 pie¢ miesiecy po oswiadczeniu o



tym, ze jest gotowa do wprowadzenia. Z najnowszych informacji wynika, ze takie ogtoszenie zostanie
prawdopodobnie wydane dopiero w pazdzierniku biezacego roku.

- Po uptywie wspomnianego czasu wszystkie tachografy montowane w nowo rejestrowanych
pojazdach beda musiaty by¢ wyposazone w funkcjonalnosci OSNMA. Pelne zastosowanie tej
technologii w obecnie montowanych tzw. przejSciowych tachografach jest problematyczne. Pomimo,
ze maja one mozliwos¢ aktualizacji to z uzyskanych informacji wynika, ze ustuga ta wymaga
zastosowania anten z mniejszymi zakldceniami, a tych nie mozna zamontowaé na wiekszosci
przejsciowych tachograféw G2V2. Nie maja one mozliwosci podtaczenia zewnetrznej anteny. Warto
jednak zaznaczy¢, ze przewoznicy, ktorych flota wyposazona jest w tzw. tachografy przejSciowe nie
beda mie¢ z tym problemu, poniewaz przepisy nie wymagaja aktualizacji obecnie montowanych i
wymienianych tachografow G2V2 o nowa funkcje OSNMA - zaznacza Mateusz Witoch, ekspert ds.
rozwoju i szkolen, Inelo z Grupy Eurowag.

Bledy w inteligentnych tachografach drugiej generacji

Jednym z istotniejszych tematow, ktory zostat szeroko omowiony na konferencji byty btedy,
wystepujace w tachografach, szczegolnie w tych inteligentnych. Eksperci Inelo w sktadzie Piotra
Z6ttego i Matusza Wlocha zaprezentowali cztonkom CORTE stwierdzone przyktady nieprawidtowego
dziatania tych urzadzen.

- Jest to temat niezwykle wazny dla firm transportowych i inspekcji. Powinny by¢ one swiadome
probleméw mogacych wystapi¢ w funkcjonowaniu tachograféw, szczegoélnie tych nowych, w ktérych
stopien skomplikowania jest znacznie wiekszy poprzez zastosowanie lokalizacji GNSS. Warto dodac,
ze najczesciej spotykanym btedem jest utrata kontaktu karty kierowcy z tachografem. Do wysuniecia
karty moze dojs¢ z roznych powoddéw, jednak w efekcie najczesciej wystepuje ten sam btad o nazwie
»sesja ostatniej karty zamknieta nieprawidlowo”. W takim przypadku dane na karcie moga zostac
zapisane btednie i np. podczas odpoczynku rejestrowac jazde kierowcy lub na odwroét, czyli
zapisywac¢ wypoczynek w czasie prowadzenia pojazdu. Kontrolowanie czasu pracy kierowcéw za
pomoca nowoczesnych narzedzi pozwala tatwo wychwycic¢ tego typu anomalie - stwierdza Piotr
Z6tty, International Business Development Director, ekspert Inelo z Grupy Eurowag.

Wystepowanie btedow podczas rejestracji aktywnosci kierowcdw przez tachografy tworzy wiele
zagrozen nie tylko dla przewoznikdw, lecz takze dla stuzb kontrolnych, ktére musza interpretowac
znieksztatcone dane. Dlatego tematyka btedow wystepujacych w trakcie pracy tachograféw zostata
szeroko omowiona w miedzynarodowym gronie.

Nie tra¢ czasu i wymien tachograf

Po raz kolejny w debacie rozmawiano réwniez o wymianie tachograféw w transporcie
miedzynarodowym. Ze zblizajacym sie terminem do konca roku pogtebia sie ryzyko, ze firmy
transportowe moga nie zdazy¢ z dostosowaniem sie do nowych przepisow. Aktualnie mata liczba
pojazdow jest wyposazona w najnowsza wersje smart tachograféw, a warto zaznaczyé, ze miejsca w
warsztatach, zajmujacych sie ich wymiang w niektorych krajach sa juz zarezerwowane do konca
roku.

- W przypadku aut wyposazonych w tachografy analogowe i cyfrowe sprzed 2019 roku ostateczny
termin wymiany urzadzen uptywa 31 grudnia 2024 r. Nieco wiecej czasu na wymiane tachografow
maja uzytkownicy urzadzen inteligentnych pierwszej generacji (G2V1). W ich przypadku ostateczny
termin wymiany tachograféw uptywa 19 sierpnia 2025 r. Inelo wraz z CORTE apeluja do
przewoznikow, aby wzieli pod uwage ograniczona liczbe serwiséw zajmujacych sie wymiana
tachografow. Zwlekanie z instalacja urzadzen G2V2 moze wiazaé sie z wycofaniem na pewien czas



pojazdéw ruchu miedzynarodowego, a w przypadku wykonywania transportu w innych krajach
cztonkowskich dotkliwymi karami finansowymi a nawet utrata dobrej reputacji w zwiazku z
kwalifikacja tego naruszenia jako najpowazniejsze - zauwaza ekspert Inelo z Grupy Eurowag.

Konsekwencje przepisow dotyczacych czasu jazdy i odpoczynkow

Czes$¢ spotkania zajat réwniez temat poswiecony najnowszym, europejskim zmianom prawnym w
zakresie okazjonalnych przewozdw osdb, ktére zaczely obowiazywac od 22 maja 2024. Eksperci Inelo
i IRU wnikliwie je oméwili. Wprowadzone przepisy sa skomplikowane i nasuwaja wiele pytan oraz
watpliwosci interpretacyjnych. Najwieksze obiekcje budzi obowiazek prowadzenia i przechowywania
dokumentacji w postaci formularzy jazdy stuzacych m.in. do uzasadnienia mozliwosci skorzystania z
odstepstw wprowadzonych w zmienionych przepisach.
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