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Do dlugiej listy kosztow prowadzenia dzialalnosci przewozowej dotaczyly podwyzki myta
narzucone przez Unie Europejska. Wszystkie kraje wspolnoty zostaly zobowiazane do ujecia
kosztow emisji CO2 w swoich oplatach drogowych do 1 marca 2024 r. Ich wielkos¢ zalezy od
kraju, a na najwyzsza podwyzke jak dotad zdecydowaly sie Niemcy, gdzie wzrost oplat
szacuje sie na okolo 86 proc. dla pojazdow o najwyzszej klasie emisji.

Cenowy pogrom w Niemczech to wyjatek od reguty, ale i tak podwyzki myta mocno uderza w polskie
firmy transportowe.

- Obowigzkowe podwyzki weszly w zycie na podstawie unijnej dyrektywy o Eurowiniecie.
Zobowiazuje ona panstwa cztonkowskie do wdrozenia oplaty drogowej, ktorej wysokos¢ bedzie
uzalezniona od emisji CO2 do atmosfery - ttumaczy Jakub Gwiazdowski, Head of Partnership and
Relations w Transcash.eu.

- Wyliczanie optaty ma sie odbywac na bazie klas emisyjnosci, gdzie najnizsza (pierwsza) oznacza
pojazdy emitujace najwiecej dwutlenku wegla do atmosfery, a najwyzsza - pojazdy elektryczne i
wodorowe. Cel dyrektywy jest jasny - redukcja emisji szkodliwych gazéw do atmosfery w mysl
pakietu ,Fit for 55”, ktory zaklada zmniejszenie skali zanieczyszczen powietrza o 55 proc. do 2030 r.

Dyrektywa zostata przyjeta w 2022 r. i data krajom UE dwa lata na uwzglednienie nowej optaty w
swoim mycie. Jednym z niewielu panstw, ktére zdecydowaly sie na to jeszcze w 2023 r., byly Niemcy.



Wysokos¢ optaty wstrzasneta polskim rynkiem przewozowym, poniewaz niemal podwoita stawke
myta nawet dla pojazdéw o najwyzszej klasie emisyjnosci. Oplaty drogowe znaczaco podrozaly
rowniez na Wegrzech - zgodnie z szacunkami dostawcy ustug mobilnych dla europejskiej branzy
TSL, Easytrip Transport Services, tamtejsze myto wzrosto srednio o 30 proc., a dla pojazdow
majacych 5 i wiecej osi - 0 50 proc.

- Na szczescie dla kierowcow, w innych krajach UE skala podwyzek jest, jak dotad, zdecydowanie
nizsza. W Belgii wynosza one od 5 do 17 proc., w Austrii - 8,5 proc., w Hiszpanii nie wiecej niz 7
proc., we Francji - 3,5 proc., a we Wloszech czy Portugalii balansuja w przedziale od 1,5 do 2 proc.
Jak dotad nie wiemy, gdzie na tej skali znajdzie sie Polska, poniewaz stawka nadal nie zostata
ustalona - méwi Jakub Gwiazdowski z Transcash.eu.

Jak wspomniane liczby przeloza sie na realne koszty myta w poszczegélnych krajach?

Wegry

Cho¢ to niemieckie podwyzki myta wzburzyty polska opinig publiczng, réwnie radykalni pod tym
wzgledem sa Wegrzy, ktorzy rozpoczeli cykl podwyzek juz w pazdzierniku 2023 r. Obecnie tutejsze
myto zaliczy¢ mozna do jednego z najwyzszych w Europie. Kierowcy musza rdwniez pamietac, ze
wegierskie myto jest wielosktadnikowe. Na jego ostateczna wysokos¢ sktada sie liczba kilometrow,
bazowa optata infrastrukturalna oraz optata zewnetrzna, majaca na celu pokrycie kosztéw
zanieczyszczenia powietrza, hatasu i emisji dwutlenku wegla zwigzanych z transportem drogowym.
Oplata jest réwniez zalezna od strefy - podmiejskiej lub miedzymiastowe;j.

Dodatkowo, stawki optaty infrastrukturalnej wynikaja z typu drogi, tj. ekspresowej lub krajowe;j i
tylko one sa jednolite. Optata zewnetrzna jest zmienna w zaleznosci od klasy emisji oraz charakteru
obszaru i bywa rowna lub wyzsza optacie infrastrukturalnej. Obecnie jej wielko$¢ w stosunku do
najciezszych pojazdéw, majacych 5 lub wiecej osi, wynosi 40 eurocentow za km.

Niemcy

Niemcy réwniez wdrozyli podwyzki jeszcze w 2023 r. 1 grudnia optaty drogowe w tym kraju wzrosty
0 86 proc. w stosunku do dotychczasowej stawki obowiazujacej ciezaréowki klasy Euro VI. Jest ona
wyliczana nie tylko na podstawie klasyfikacji EURO, ale rowniez masy calkowitej pojazdu i liczby
jego osi. Po zmianach maksymalna stawka myta, stosowana wobec pojazdéw powyzej 18 t i w klasie
Euro 1, a wiec emitujacej najwiecej zanieczyszczen, przekroczyta 50 eurocentéw za km, podczas gdy
przed podwyzka wynosita 35,4 eurocenta, czyli o ponad 16 eurocentéw mniej. W przypadku
pojazdow w klasie Euro VI najwyzsza stawka myta po zmianach (pojazd powyzej 18 t, 5 osi), wynosi
niemal 35 centow za km.

Od 1 lipca 2024 r. z wyzszymi optatami drogowymi w Niemczech liczy¢ sie musza réwniez kierowcy
przewozacy towary pojazdami lub zespotami pojazdéw o DMC powyzej 3,5 tony. Do tej pory byli oni
zwolnieni z oplat, ktdre dotyczyty wylacznie pojazddéw przeznaczonych do transportu towaru o masie
catkowitej przekraczajacej 7,5 t.

Czechy

1 marca 2024 r wzrosto réwniez czeskie myto, a restrykcyjny sposob klasyfikacji emisyjnosci w tym
kraju gwarantuje, ze odczuje je zdecydowana wiekszo$¢ firm transportowych. Zgodnie z
informacjami podanymi przez CzechToll, wszystkie pojazdy o napedzie spalinowym zarejestrowane
przed 1 lipca 2019 r. zostaly automatycznie przypisane do pierwszej, najnizszej klasy emisyjnosci bez
mozliwosci zmiany tego stanu rzeczy. Podwyzki nie beda jednak drastyczne - czeski rzad szacuje je
na 10-15 proc. w stosunku do stanu sprzed marca 2024 r.



Austria

Z poczatkiem 2024 r. podwyzki wdrozyta takze Austria, zwiekszajac optaty drogowe o 3,87 eurocenta
za km dla pojazdow emitujacych najwiecej zanieczyszczen. Obecna podwyzka, cho¢ niewielka, dlugo
nie pozostanie na tym poziomie, poniewaz jest pierwsza z serii - kolejny wzrost optat ma nastapi¢ w
2025 i 2026 roku. Austriacki rzad szacuje, ze w przyszlym roku podwyzka ma wynies¢ okoto 6,5
centa a w kolejnym okoto 9 eurocentow.

Litwa

Na Litwie myto rowniez istotnie wzrosto w stosunku do 2023 r. Koszt zakupu siedmiodniowej winiety
dla samochodu ciezarowego typu N2 (3,5-12 t) obecnie miesci sie w przedziale 31-67 euro (3 osie) i
54-153 euro dla 4 i wiecej osi. Pojazdy typu N3 (powyzej 12 t) musza zaptaci¢ odpowiednio 41-91
euro lub 68-153 euro. Zgodnie z danymi serwisu autostrady.com.pl, w lutym 2023 roku optaty za ten
sam okres (bez rozrdznienia na osie) wynosity 26-37 euro dla pojazdow typu N2 i 37-52 euro dla N3.
Mowa wiec o nawet kilkukrotnym wzroscie stawek w stosunku do stanu sprzed roku.

Polska

Obowigzek zwiekszenia stawek myta dotyczy rowniez Polski W naszym kraju sa one regularnie
aktualizowane zgodnie z poziomem inflacji, co przetozyto sie na 15 proc. wzrost na poczatku 2024 r.
Wspomniana podwyzka nie uwzglednia jednak narzuconej przez UE optaty za emisje CO2, co
oznacza konieczno$¢ podniesienia myta najszybciej jak to mozliwe. W teorii powinni$my to zrobi¢ do
25 marca 2024 r., a zmian musi dokonac¢ Sejm. Z kalendarza jego prac wynika jednak, ze parlament
nie zdazy podjac¢ tego tematu wczesniej niz w pazdzierniku 2024 r.
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