Sila wyzsza w polskim prawie przewozowym
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Wydarzenia takie jak niedawna powdédz na potudniu kraju czy pandemia Covid-19 sprzed
kilku lat moga spowodowac¢ problemy z transportem towarow, w tym z dostarczeniem ich na
czas badz utrata lub uszkodzeniem. Przewoznik nie ma wplywu na ich wystapienie i nie jest
w stanie zapobiec ich konsekwencjom. Kiedy jeszcze mozemy sie powola¢ na sile wyzsza?

W art. 65 ustawy Prawo przewozowe ustawodawca stricte wskazal, Zze przewoznik nie ponosi
odpowiedzialnosci za uszkodzenie towaru, jego utrate lub ubytek oraz op6znienie w dostawie
wskutek zaistnienia dziatania sity wyzszej.

Pod pojeciem sity wyzszej bedziemy rozumieli:

* zdarzenie zewnetrzne,

* niemozliwe do przewidzenia,

* bez mozliwosci zapobiegania jego skutkom

- Przyktady sity wyzszej to miedzy innymi dziatania wtadz panstwowych, np. zamkniecie granicy czy
wojna, strajki, zamieszki, a takze kleski zywiolowe nadzwyczajne dla danego obszaru czy pory roku

tj. powodzie, trzesienia ziemi, nawakice czy $niezyce Zeby potraktowac je jako site wyzsza, to
przewoznik musi wykazaé, ze zaistniate okolicznosci wylaczaja jego odpowiedzialnosc¢ - wylicza



Pawet Lazarewicz, radca prawny w TC Kancelarii Prawne;j.
Konwencja CMR a sila wyzsza

Konwencja CMR nie postuguje sie pojeciem sity wyzszej, jednakze konstrukcja wytaczajaca
odpowiedzialnosci przewozZnika zostata wskazana w art. 17. Zgodnie z nim przewozZnik nie ponosi
odpowiedzialnosci za okolicznosci, ktérych nie mozna byto uniknac i ktérych nastepstwom nie mozna
byto zapobiec. Zapis ten ma wiec podobny charakter do naszej sity wyzszej, cho¢ w tym wypadku jest
to pojecie o wiele szersze. Mimo to rowniez w takim przypadku przewoznik jest zobligowany do
wykazania okolicznosci wytgczajacych jego odpowiedzialnosc.

- Nalezy podkresli¢, ze nie kazda sytuacja bedzie uznana za site wyzsza. Na przyktad sam stan
pandemii Covid-19 utrzymywany w danym kraju nie jest sita wyzsza, ale juz zamkniecie granicy z
danym krajem podczas pandemii mozna za nig uznac. Tak samo powodz trwajaca juz jakis czas nie
bedzie powodowato mozliwosci powotania sie na site wyzsza - zwraca uwage Pawet Lazarewicz.

Zdarzenia pozwalajace wylaczy¢ odpowiedzialnos¢ przewoznika

Wypadki drogowe - w takim przypadku nie wystarczy brak winy przewoznika czy innego uczestnika
ruchu drogowego. Kierowca musi wykazac¢, ze mogt unikna¢ wypadku np. wykonujac okreslony
manewr, w czym pomocne beda ustalenia policji badZ biegtego sadowego z zakresu ruchu
drogowego.

Strajki - moga wylacza¢ odpowiedzialnosé, jesli przewoznik wykaze, ze to strajk doprowadzit do
sytuacji, ktérej nie mozna byto unikna¢. Mowa na przyktad o konieczno$ci zmiany trasy, co wptyneto
na termin dostawy towaru.

Warunki atmosferyczne - zaliczamy do nich niespodziewane w danym miejscu gwattowne i nagte
opady $niegu lub deszczu czy wichury. Jesli takie zdarzenie wystapi w miejscu, w ktérym jest ono
mozliwe do przewidzenia (na przyktad opady $niegu zima na terenach gorskich), nie mozna
zastosowac¢ wylaczenia odpowiedzialnosci za nieprawidtowo wykonany przewoz.

Pozary lub podpalenia pojazdow - przewoznik moze powolac sie na okolicznosci zwalniajace go z
odpowiedzialnosci w sytuacji zewnetrznego pozaru pojazdu znajdujacego sie na strzezonym parkingu
lub w hangarze. Inaczej bedzie wygladata sytuacja, kiedy dany kierowca pozostawit swoj samochéd
na niestrzezonym parkingu koto swojego domu na caty weekend i w miedzyczasie samochéd sptonat.
W takim przypadku mamy do czynienia razacym niedbalstwie przewozZnika.

Napady uzbrojonych napastnikow - w tej sytuacji mozliwos¢ wytgczenia odpowiedzialnosci zalezy od
okolicznosci lezacych po stronie zaréwno kierowcy, przewoznika, jak i napastnikéw. Kierowca musi
wykazac jego przebieg, w tym swoje zachowanie przed napadem (miejsce i czas postoju, pore czy
trase przejazdu), podczas jego trwania (powody zatrzymania i opuszczenia pojazdu) oraz po
zdarzeniu - tu istotne jest, jak szybko zawiadomit stosowne stuzby. W przypadku przewoznika istotny
bedzie rodzaj pojazdu, jego wyposazenie i organizacja przewozu. Do wylgczenia odpowiedzialnosci w
tym wypadku konieczna jest rowniez analiza dziatania napastnikow, w szczegélnosci ich liczby,
zachowania czy poziomu agresji, w tym uzycia okreslonego rodzaju broni.

Analize kazdej sytuacji pod katem wylaczenia swojej odpowiedzialnosci z powotaniem sie na site
wyzsza robmy z duza doza ostroznosci. Nie zawsze to, co w naszych oczach spetnia znamiona sity

wyzszej, bedzie tak jednoznaczne dla sadu po przedstawieniu dowoddow.

Czy w umowach przewozu mozna zawierac¢ klauzule sily wyzszej?



Jedna z gtéwnych zasad prawa cywilnego jest zasada swobody zawierania umoéw, uregulowana w art.
3531 Kodeksu cywilnego. Przedsiebiorcy maja mozliwos¢ w sposéb swobodny, lecz nie dowolny,
ksztaltowac taczace ich stosunki prawne.

Jaki cel ma wiec zawieranie w swoich umowach klauzuli o sile wyzszej, skoro zaréwno prawo
przewozowe jak i Konwencja CMR reguluje te kwestie?

- Zarowno prawo przewozowe jak i Konwencja CMR traktuje te kwestie bardzo wasko. Dlatego
poprzez klauzule dotyczaca sity wyzszej mozemy zawezi¢ swojg odpowiedzialnos$¢, np. do katastrof
naturalnych, badz ja rozszerzyc¢ i uznaé, ze zaistnienie sity wyzszej jest podstawa do wypowiedzenia
umowy. Taka klauzula musi by¢ sformutowana w sposéb precyzyjny i jednoznaczny. Jesli tego nie
zrobimy, moze ona zosta¢ uznana za niewazna i niewiazaca dla drugiej strony umowy. Pamietajmy,
aby formutowac¢ takie klauzule w sposob precyzyjny i jednoznaczny. W innym przypadku taka
klauzula moze by¢ uznana za niewazna i niewiazaca druga strone umowy. Dodatkowo w mysl art. 41
Konwencji CMR niewazna i pozbawiona mocy jest kazda klauzula, ktéra posrednio lub bezposrednio
narusza postanowienia Konwencji, w tym w szczegolnosci kazda klauzula przenoszaca ciezar dowodu
- podkresla ekspert TC Kancelarii Prawne;j.

W sytuacji braku regulacji sity wyzszej w swojej umowie pamietajmy, zeby by¢ w stanie wykazac
zwiazek przyczynowy pomiedzy zdarzeniem o znamionach sity wyzszej, a zaistniata szkoda, a takze
ze podjelismy wszelkie czynnosci w celu realizacji swojej umowy

Dodatkowo, jesli prowadzimy stata wspdtprace z danym klientem, mamy mozliwosé powotania sie na
klauzule nadzwyczajnej zmiany stosunkow (art. 3571 kc). Dotyczy to sytuacji, kiedy w zwiazku z
nieprzewidziana sytuacja nie mamy mozliwosci wykonania umowy bez nadmiernych probleméw lub
strat. Jednakze wymogiem w takiej sytuacji jest obowigzek skierowania takiej sprawy do sadu, co w
konsekwencji jest czasochtonne oraz kosztowne.
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