TPMS przy spadku temperatury
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Tyre pressure

Dopompowalismy kotla przy 10 stopniach Celsjusza w garazu lub w warsztacie, a na
zewnatrz jest minus pietnascie? Juz sam spadek temperatury sprawi, ze cisnienie bedzie o
wiele za niskie. Dlaczego jednak problemy z systemem TPMS dotycza glownie systemow
posrednich?

Na rynku spotykamy dwa gtéwne typy systemdéw pomiaru ci$nienia w ogumieniu. Pierwszy
wykorzystuje czujniki osadzone na felgach (wewnatrz opon, najczesciej zintegrowane z wentylami),
drugi bazuje na sygnatach o predkosciach obrotowych ko6t pozyskiwanych np. z uktadu ABS.

W ,posrednim” uktadzie TPMS nie ma urzadzen, ktére mierza faktyczne cisnienie w kotach, a jedynie
uktad ESP poréwnuje predkos¢ obracania sie i drgania wszystkich czterech koét. Jesli jedno z kot
obraca sie minimalnie szybciej od pozostalych, to znaczy, ze zmniejszyla sie jego srednica
zewnetrzna. Jesli zmniejszyla sie jego Srednica, to znaczy, ze jest w nim mniej powietrza niz w
pozostalych kotach - a zatem czas wyswietli¢ kontrolke ostrzegawcza na desce rozdzielcze;j!

Dla poréwnania w autach z bezposrednim systemem TPMS przy zaworkach kdt (wewnatrz opony)
zamontowane sa czujniki ciSnienia, bedace jednoczesnie nadajnikami radiowymi, ktére na biezaco
wysylaja do sterownika samochodu dane na temat poziomu ci$nienia w poszczegolnych kotach.
Kierowca moze zobaczyé¢, jakie ciSnienie wystepuje w kazdym z czterech kdt, natomiast nie ma
mozliwosci kalibracji systemu. W autach z systemem TPMS opierajacym sie na uktadzie ESP,
kierowca w kazdej chwili moze skasowa¢ komunikat przyciskiem na desce rozdzielczej lub wchodzac
w menu komputera poktadowego.

- Problemy z posrednim systemem TPMS okazuja sie na tyle duze, ze mozna $miato stwierdzié¢, ze
uktad ten nie spelnia swojej roli, a nawet powoduje zagrozenie! Po pierwsze, co wiasnie szczegolnie
czesto wystepuje zima, uklad posredni nie wychwytuje réwnomiernego spadku ci$nienia we
wszystkich czterech kotach - ostrzegaja eksperci z sieci BestDrive.

A co gorsza, kierowca nawykly do fatszywych alarméw, ktéry ,kasuje” uciazliwa kontrolke (to w
posrednich systemach jest mozliwe), w konicu skasuje takze informacje prawdziwa.



Falszywe alarmy

W pojazdach wyposazonych w system monitorowania ci$nienia w oponach zdarzaja sie czasem
Jfatszywe alarmy”. Najczesciej dochodzi do nich po dlugotrwalej jeZzdzie autostradowej albo podczas
jazdy z pelnym obciazeniem. Taki falszywy alarm powinien znikna¢ po wytaczeniu i wtaczeniu silnika.
Jesli nie znika mozna oczywiscie zresetowac system (zaakceptowac nowe wartosci cisnienia), ale dla
bezpieczenstwa lepiej sprawdzi¢ wczesniej cisnienie w kotach

O ile w przypadku tradycyjnego ogumienia kierowca powinien dos$¢ szybko odczué¢ przynajmniej te
wieksze ubytki cisnienia, o tyle w przypadku opon typu Run Flat nie jest to juz takie tatwe. Opony
umozliwiajace jazde po przebiciu sa znacznie sztywniejsze i niewielki spadek ci$nienia przez diugi
czas moze pozostawac¢ niewyczuwalny.

Seryjne systemy monitorowania

Jednym z pierwszych, popularnych modeli samochodéw, w ktérych zastosowano czujniki ci$nienia w
oponach byt Renault Laguna II (2001 - 2007). Obecnie jest to juz powszechne rozwiazanie.
Popularnos¢ czujnikéw wynika z faktu, ze od 1-go listopada 2014 roku kazdy nowy samochdd
sprzedawany na terenie krajow Unii Europejskiej musi by¢ wyposazony w system monitorowania
ci$nienia w oponach. Przepisy okreslaja takze minimalna czulo$¢ systemu - musza sygnalizowac
zarowno ubytki ci$nienia (wieksze niz 20%), jak tez ci$nienie nizsze niz 1.5 Bar.

Czujniki ci$nienia w ogumieniu znaczaco poprawiaja bezpieczenstwo jazdy i wydtuzaja zywotnos¢
opon. Natychmiastowy komunikat na desce rozdzielczej o spadku cisnienia chroni nie tylko przed
nieswiadoma jazda na ,kapciu”, co jest oczywiscie przypadkiem ekstremalnym, ale takze przed
notoryczna eksploatacja samochodu z nieodpowiednim cisnieniem w kotach.
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