Przewaga ,,suchego” ukladu hamulcowego
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W ,suchym” ukladzie hamulcowym ptyn hamulcowy nie jest juz wymagany. CiSnienie
hamowania nie jest zatem generowane przez cisnienie plynéw w ukladzie hydraulicznym,
ale przez silniki elektryczne. Jedna z zalet takiego rozwiazania jest zdolnos¢ pojazdu do
autonomicznego hamowania i kierowania w sytuacji kolizji.

ZF umocnit swoja pozycje wiodacego na swiecie dostawcy komponentéw uktadu jezdnego,
zdobywajac znaczace zamdwienie od globalnego producenta pojazdéw. Dowodem tego jest dywizja
rozwiazan z zakresu podwozi, ktéra generuje korzysci dla swoich klientdw i umozliwia rozwoj
pojazdéw definiowanych programowo (Software Defined Vehicle) dzieki rozwigzaniom typu by-wire.
Obecnie ZF jest dostawca wszystkich komponentéw podwozia w kazdym regionie Swiata, a umowa
obejmuje planowana produkcje seryjna technologii brake-by-wire wraz z najnowoczesniejszym
uktadem kierowniczym w jednej klasie pojazddow.

Wyposazony w elektromechaniczny uktad hamulcowy i technologie , by-wire” w tylnych hamulcach,
projekt bedzie réwniez obejmowat zintegrowany uktad sterowania hamulcami ZF i tradycyjne
przednie zaciski, tworzac ,hybrydowy” uktad hamulcowy z przewodem i hydraulika, ktéry oferuje
producentowi wieksza elastycznos¢. Ponadto zawarta umowa przewiduje wprowadzenie technologii
uktadu kierowniczego z elektryczna przektadnia kierownicza ZF z obiegiem kulowym. Ta
najnowoczesniejsza technologia hamowania w potaczeniu z tradycyjnymi uktadami hamulcowymi i
innowacyjnymi elementami uktadu kierowniczego dodatkowo umacnia pozycje ZF jako lidera branzy
w dostarczaniu klientom kompletnych rozwigzan w zakresie uktadéw jezdnych.

- Jestesmy dumni, ze wiodaca technologia ZF w segmencie ukltadéw jezdnych zapewnia wymierna
warto$¢ dodana dla naszych klientéw. Naszym celem przy taczeniu systemow uktadu kierowniczego,



hamulcowego, amortyzatoréw i sitownikéw, a takze odpowiedniego oprogramowania w jedna dywizje
bylo stworzenie najbardziej kompleksowej oferty produktow i systemdéw Chassis Solutions na
swiecie. To zintegrowane centrum kompetencji pozwala nam oferowa¢ kompleksowe rozwiazania,
ktore integruja zaawansowana inzynierie, innowacyjna technologie i najnowoczesniejsze
rozwigzania, aby zapewni¢ niezréwnane osiagi i bezpieczenistwo - powiedziat Peter Holdmann,
cztonek zarzadu ZF i szef dywizji ZF Chassis Solutions.

W drodze do pojazdu definiowanego programowo

Dzieki hamulcowi elektromechanicznemu (EMB) jako kluczowemu elementowi technologii brake-by-
wire, ZF tworzy fundamenty dla pojazdu definiowanego programowo, ktére doprowadza do nowych
funkcji i cech, z ktérych wiele ktadzie nacisk na bezpieczenstwo w rownym stopniu, co na komfort
jazdy. Jedna z takich funkgcji badanych w ramach technologii by-wire jest zdolnos¢ pojazdu do
autonomicznego hamowania i kierowania w sytuacji kolizji.

Hamulec elektromechaniczny ZF zapewnia najwyzsza wydajno$¢ automatycznego hamowania
awaryjnego, peinego odzyskiwania energii i redundantnych opcji awaryjnych, az do w petni
zautomatyzowanej jazdy w segmentach samochoddw osobowych i lekkich ciezaréwek.

Uktad EMB firmy ZF znajduje sie w centrum ,suchego” uktadu hamulcowego, w ktérym ptyn
hamulcowy nie jest juz wymagany. Cisnienie hamowania nie jest zatem generowane przez cisnienie
plynow w uktadzie hydraulicznym, ale przez silniki elektryczne. Sygnaty hamowania z pedatu
hamulca do silnika elektrycznego sa rowniez przesylane wytacznie elektrycznie, dlatego uzywa sie
okreslenia ,,suchy hamulec”.

EMB ptynnie wspolpracuje ze zintegrowanym uktadem hamulcowym (IBC), nieprézniowym, w petni
zintegrowanym uktadem elektrohydraulicznym zapewniajacym najwyzsza skuteczno$s¢ hamowania w
automatycznym hamowaniu awaryjnym, peina rekuperacje energii i nadmiarowe opcje awaryjne, az
do w pehi zautomatyzowanej jazdy w segmentach samochodéw osobowych i lekkich ciezaréwek.
»~Hybrydowy” system sktada sie z uktadu elektrycznego na tylnej osi i hydraulicznego z przodu, z
zaciskiem typu Colette firmy ZF, najczesciej montowanym zaciskiem plywajacym na swiecie. Jest on
dostepny dla samochodéw osobowych i lekkich pojazdow uzytkowych w wersji jedno- i
dwuttoczkowej, dzieki czemu jest ekonomiczny i wydajny pod wzgledem emisji CO, a takze stanowi
wysokowydajne rozwiazanie dla wszystkich uktadéw napedowych, w tym pojazdédw elektrycznych i
hybrydowych.

Elektryczna przektadnia kierownicza RCB EPS (Recirculating Ball Steering Electric Power Steering)
to zasilana elektrycznie przekladnia 48 V, ktéra zostata zaprojektowana w celu zastapienia obecnych
zastosowan hydraulicznych. Umozliwia korzystanie z funkcji ADAS, a takze poprawia wyczucie i
wydajnos¢ uktadu kierowniczego. RCB EPS obstuguje funkcje ADAS do poziomu 2/2+ i moze by¢
dostosowany do wyzszych pozioméw AD. Jest to zintegrowana jednostka, ktora obniza koszty
montazu pojazdu, jednoczesnie zmniejszajac emisje COx.
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