Doplaty do ciezarowek elektrycznych
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Udziatl elektrycznych samochodow ciezarowych w transporcie ciezkim to dzis w Polsce
ulamek rynku - niewiele wiecej niz 0,01 proc. To sie moze szybko zmieni¢, odkad na doplaty
do ciezarowek elektrycznych rzad zamierza wydac 1 mld zl. Swoja droga, dylemat - czy juz
teraz inwestowac¢ w zeroemisyjne ciezarowki - rozwiewaja producenci dedykowanych opon.

Elektryczne maszyny sa tansze w eksploatacji, pozwalaja na dostep do stref niskoemisyjnych, a w
niektorych krajach sa tez zwolnienie z optat drogowych. Z drugiej strony, hamulcem w masowej
elektryfikacji transportu ciezarowego jest niedostatecznie rozwinieta infrastruktura wspierajaca i
wysokie koszty zakupu.

Polscy przewoznicy staja przed strategicznym dylematem - czy juz teraz inwestowaé¢ w zeroemisyjne
ciezaréwki, czy moze jeszcze poczekaé? Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej uruchomit w I kw. nabér wnioskow o dofinansowanie zakupu lub leasingu elektrycznych
pojazdéw ciezarowych. Program budzi mieszane odczucia w branzy TSL. Przewoznicy zastanawiaja
sie czy elektromobilno$¢ w transporcie ciezkim to juz koniecznos¢, czy wciaz perspektywa odlegtej
przysztosci?

E-ciezarowki w Polsce

Wedtug danych Polskiego Instytutu Transportu Drogowego bezemisyjnosé ciezkiego transportu w
Polsce jest dzi$ znikoma. Udziat ciezaréwek elektrycznych w calej flocie w naszym kraju wynosi
zaledwie... 0,01%. Na koniec 2023 roku w Polsce byto zarejestrowanych zaledwie 105
niskoemisyjnych ciezaréwek. Pod koniec grudnia 2024 r. liczba samochodéw dostawczych i
ciezarowych z napedem elektrycznym wynosita wprawdzie juz 8 143 szt. (dane licznik
elektromobilnosci PSNM). Nie znamy jednak doktadnego rozréznienia pod katem tonazu
rejestrowanych samochodow, a gros z tych rejestracji stanowia mniejsze maszyny wykorzystywane
np. przez firmy kurierskie.



Zmienic¢ to moze rzadowy program "Wsparcie zakupu lub leasingu pojazdéw zeroemisyjnych
kategorii N2 i N3".

1 mld zlotych wsparcia dla pojazdow kategorii N2 i N3

Kwota wyasygnowana przez rzadzacych na ten cel to 1 mld ztotych. Jest to nawet wiecej niz
przeznaczono na wsparcie przy zakupie auta osobowego w ramach poprzedniego programu , Mdj
elektryk” (w nowym programie ,NaszEauto” kwota jest juz wieksza). Maksymalne dofinansowanie na
zakup e-ciezaréwki moze wynies¢ nawet 750 tys. zt przy pojezdzie z kategorii N3 (powyzej 12 ton
DMC) oraz 400 tys. zt na pojazd kategorii N2 (od 3,5 do 12 ton DMC).

- Coraz wiecej przewoznikow rozwaza chocby czesciowa elektryfikacje swojej floty, a program
dofinansowania moze przyspieszy¢ decyzje. W koncu jest do zgarniecia sporo srodkow, po ktore
warto sie schyli¢. Rzadowe subsydia moga tutaj okazac¢ sie dla wielu firm nie do pogardzenia.
Transportowcy nie moga jednak zapominac o koniecznosci wysuptania wktadu wtasnego, to sporo
pieniedzy - od 40% kosztéw kwalifikowanych w przypadku matych firm, do nawet 70% w przypadku
duzych przedsiebiorstw. Jest to wiec okazja na wymiane taboru na nowoczesny, ale tylko dla firm,
ktore maja wolne srodki, dbaja o ptynnos¢ i korzystaja z narzedzi, ktore ja zwiekszaja - zauwaza
Jerzy Dabrowski, Cztonek Zarzadu Finea, specjalizujacej sie w finansowaniu branzy TSL.

Ow dylemat nie widza producenci ogumienia, ktérzy nie od dzi$ inwestuja w rozwéj opon do
ciezarowek elektrycznych. Niedawno Continental wprowadzit na rynek Conti EfficientPro 5, ktora
przystosowat do pojazdéw uzytkowych z napedem elektrycznym. Dzieki wyzszemu indeksowi
nosnosci oraz wzmocnionym warstwom opasania, opona HS5 zapewnia doskonalg stabilnos¢,
trwalosc¢ i bezpieczenstwo, nawet podczas przewozenia ciezkich tadunkoéw. Z kolei Hankook
rozpoczat prace zwiazane z rozbudowa europejskiego zaktadu produkcyjnego w Racalmas na
Wegrzech. Do 2027 r. powstanie tam nowa linia produkcyjna opon do samochodéw ciezarowych i
autobusow, zaprojektowana pod katem wydajnosci siegajacej 800.000 opon rocznie. W przysztosci
nowy zaktad bedzie produkowac¢ wyroby premium marki Hankook do transportu dalekobieznego i do
zastosowan taczonych, SmartLine AL/DL 50 i SmartFlex AL/DL 51 oraz opony nowej serii e-SMART,
zaprojektowanej specjalnie pod katem elektrycznych pojazdéw uzytkowych. Nowa linia produkcyjna
firmy Hankook pokryje zapotrzebowanie klientéw w Europie na kolejne produkty do réznorodnych
zastosowan - od transportu dalekobieznego i regionalnego

4 mld zl na rozbudowe sieci ladowarek duzej mocy

Kuszace przy rozwazaniu zakupu elektrycznej ciezaréwki sa korzysci z wykorzystywania takich
pojazdéw. Sa to chocby nizsze koszty eksploatacji, dostep do stref niskoemisyjnych czy tez
zwolnienie z optat drogowych w niektérych krajach np. w Niemczech czy Czechach. Komisja
Europejska planuje jednak przedtuzenie mozliwosci stosowania zwolnien z optat drogowych dla
elektrycznych ciezaréwek po 2025 roku, co moze zachecic¢ kolejne kraje do stosowania takich ulg. To
wszystko moze da¢ przewage konkurencyjna. Dodatkowo coraz wiecej firm zlecajacych transport
oczekuje od swoich partneréw logistycznych obnizania sladu weglowego.

Dzieki szybkiemu rozwojowi technologii rosnie pojemnos¢ baterii w pojazdach niskoemisyjnych. Wg
danych firmy SPIE nowoczesne ciezarowki elektryczne oferuja zasieg od 300 do 500 km na jednym
ladowaniu. Typowa pojemnos¢ baterii ciezarowki to 500-1000 kWh. Optymalne jest tadowanie
szybkie (DC): 350-2000 kW. Czas pelnego tadowania to 1-2 godziny przy mocy 500 kW. Przy
zalozeniu ceny energii elektrycznej na poziomie 1,50 PLN/kWh koszt natadowania jednej ciezarowki
(800 kWh) w przedziale 20-80% SoC to 720 PLN (wyliczenia SPIE).

- Jest to wiec znaczaco mniej niz w przypadku pojazdu z napedem konwencjonalnym. Dodatkowo



ceny pradu sa raczej bardziej stabilne niz oleju napedowego. Transportowcy dobrze pamietaja
ostatnie lata, kiedy koszt paliwa zmieniat sie z miesigca na miesiac. Przewoznicy pozyczali pieniadze
lub przyspieszali ptatnos¢ faktur, zeby zrobi¢ zapasy oleju. Ci, ktorzy tego nie zrobili, jezdzili po
kosztach. Cena energii wydaje sie by¢ bardziej stabilna - mowi Jerzy Dabrowski z Finea.

Korzysci i znaki zapytania

Infrastruktury do tadowania brakuje, ale bedzie jej szybko przybywac. Rozwdj infrastruktury wynika
m.in. z rozporzadzenia AFIR (Alternative Fuels Infrastructure Regulation), ktére ma na celu
przyspieszenie budowy sieci tadowania i tankowania pojazdéw zasilanych paliwami alternatywnymi,
takimi jak energia elektryczna czy wodor, na terenie catej UE.

Rozporzadzenie przewiduje, ze do konca 2025 roku wzdtuz gtéwnych korytarzy transportowych UE
(sie¢ TEN-T) beda instalowane stacje szybkiego tadowania o minimalnej mocy 150 kW dla
samochodéw osobowych i dostawczych, rozmieszczone co 60 km.

Poméc w inwestycjach w infrastrukture do tadowania ma kolejny z programéw NFOSiGW
wspierajacych rozwoj infrastruktury tadowania dla transportu ciezkiego. L.aczny budzet 4 mld z na
budowe i rozbudowe sieci tadowarek duzej mocy ma stanowi¢ odpowiedz na podstawowa bariere w
elektryfikacji.

- Inwestycja w zeroemisyjna flote wymaga pieczotowitej analizy biznesowej. Z jednej strony mamy
bowiem do czynienia z coraz bardziej restrykcyjna polityka klimatyczna UE oraz postepujacym
odchodzeniem od silnikow spalinowych, a z drugiej towarzyszy nam ekonomiczna rzeczywistos¢ firm
transportowych operujacych czesto na niskich marzach. Dodatkowo w branzy TSL bardzo diugo
czeka sie na przelewy za wykonane przewozy. Wg danych faktura.pl to srednio az 22,2 dnia.
Najdtuzej ze wszystkich branz w 2024 roku. Widzimy korzysci, ktére niesie zakup elektryczne;j
ciezardwki, ale koszty, ktore sie z tym wiaza sa nadal bardzo duze - podsumowuje ekspert Finea.

Wadami sa ciagle ograniczony zasieg, problematyczne tadowanie na trasach miedzynarodowych i
niepewnosé co do ostatecznych zyskow z takiej inwestycji. Pojawia sie takze pytanie czy aktualne
zmiany geopolityczne nie zmniejsza tendencji do elektryfikacji pojazdow.
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