Opony to ulamek kosztow
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Az 36% firm transportowych i logistycznych planuje obnizy¢ koszty zwiazane z zakupem i
wydluzeniem zywotnosci opon poprzez automatyczna konserwacje i bieznikowanie.
Najnowszy raport firmy Continental dostarcza wiedzy, jak osiagna¢ znaczace korzysci
efektywnosciowe przy stosunkowo niskich nakladach finansowych.

Opony, mimo zZe stanowia jedynie 2% catkowitych kosztow eksploatacji floty, maja bezposredni i
posredni wptyw nawet na potowe wszystkich kosztéw operacyjnych firm transportowych. Wedtug
badania "The Future of Fleets" firmy Continental, 76% ankietowanych menedzeréw flot uwaza
rosnace koszty za najwieksze wyzwanie, a nastepnie niepewnosci gospodarcze spowodowane
kryzysami (46%) i wymogi dotyczace redukcji emisji CO2 (40%).

- Stawki flotowe maleja, marze staja sie coraz nizsze, a koszty finansowania rosna. Nowe normy
emisji spalin prowadza do spadku liczby zakupéw nowych pojazdow, podczas gdy rosnace
wynagrodzenia i problemy z rekrutacja rowniez wptywaja na wiascicieli flot. Wszystkie te czynniki
maja wplyw na sposob alokacji srodkéw przez floty. Cykl konserwacji pojazdow jest czasami
wydtuzany, a inwestycje w przysztosciowe rozwigzania flotowe moga by¢ odktadane. Floty pilnie
poszukuja sposobow optymalizacji zasobow - méwi Krzysztof Otrzasek, dyrektor sprzedazy opon
ciezarowych i rozwigzan flotowych, Continental Opony Polska.

Menedzerowie flot rozumieja, ze sprostanie licznym wyzwaniom wymaga podejmowania szybkich i
strategicznych decyzji.

Zgodnie z badaniem , The Future of Fleets”, 72% respondentéw odczuwa umiarkowana lub znaczna



potrzebe transformacji swojej floty, a ponad potowa (56%) obawia sie, ze ich flota moze stac sie
niekonkurencyjna w ciagu pieciu lat, jesli nie zostana wprowadzone znaczace zmiany. Dodatkowo,
menedzerowie flot wskazuja na trzy kluczowe obszary optymalizacji kosztéw w najblizszych latach.
61% z nich zamierza ograniczy¢ zuzycie paliwa poprzez stosowanie oszczedniejszych pojazdow lub
przejscie na elektryczne lub wodorowe napedy. 50% chce zwiekszy¢ efektywnos¢ konserwacji dzieki
wdrozeniu zautomatyzowanych systeméw monitorowania oraz technologii predykcyjnej konserwacji.
Natomiast 36% planuje obnizy¢ koszty zwiazane z zakupem i wydluzeniem zywotnosci opon poprzez
automatyczna konserwacje i bieznikowanie.

Opony stanowia jedynie 2% calkowitych kosztéw eksploatacji floty

Branza transportowa dziata w warunkach silnej konkurencji, duzej presji kosztowej i wysokich
oczekiwan klientow. Dlatego optymalizacja efektywnosci operacyjnej i catkowity koszt posiadania
odgrywaja kluczowa role dla wszystkich uczestnikéw rynku. Producenci pojazdéw (OEM) juz teraz
przyktadaja wieksza wage do korzysci ptynacych z niskiego oporu toczenia niz operatorzy flot,
dlatego coraz czesciej wybieraja opony zoptymalizowane pod tym katem. To wlasnie optymalizacja
oporéw toczenia oraz maksymalizacja przebiegow jest gtdwnym motorem powstania 5 generacji
opon uzytkowych Continental.

- To klasycznie sprzeczne cele w swiecie projektowania opon. W przesztosci, jesli opona miata
wyjatkowo niskie opory toczenia i wymagata mniej energii do napedu, mogto to odbywac sie kosztem
jej wytrzymatosci i trwatosci. Obecnie nasi inzynierowie koncentruja sie na rozwiazaniach
poprawiajacych opdr toczenia bez negatywnego wptywu na trwatosé. Statystyki nowych opon 5
generacji pokazuja, ze jest to mozliwe - ttumaczy Krzysztof Otrzasek.

W ostatnim czasie Continental wprowadzit 3 nowe linie opon piatej generacji: Conti Eco Gen 5
przeznaczony do transportu dalekobieznego i regionalnego, Conti EfficientPro 5 optymalizujaca
efektywnos¢ paliwowa i energetyczna w transporcie dtugodystansowym oraz Conti Urban HA 5 do
autobusow miejskich.

Bieznik opony Conti Eco Gen 5, dzieki dwuwarstwowej konstrukgji (cap/base) i innowacyjnym
mieszankom, zapewnia wysoka trwalos¢ i znaczna odpornos¢, jednoczesnie optymalizujac opor
toczenia. Warstwa bieznika stykajaca sie z droga (cap) pozwala inzynierom skupi¢ sie na zwiekszeniu
trwatosci i wytrzymatosci opony. Na osi sterujacej grubsza warstwa pod bieznikiem (base) zmniejsza
opory toczenia, a jednoczesnie umozliwia zastosowanie mieszanek bieznika skoncentrowanych na
zwiekszeniu trwatosci. Na osi napedowej zoptymalizowany profil barku opony oraz innowacyjna
forma lameli w obszarze barkowym odgrywaja kluczowa role w zapewnieniu réwnomiernego zuzycia
opony, co réwniez pozytywnie wplywa na jej zywotnos¢. W osnowie zastosowano nowe komponenty
mieszanki i nowa geometrie stopki, ktore dodatkowo zmniejszaja opory toczenia.

- Méwimy tu o poprawie do 12% w zakresie oporu toczenia i do 10% w zakresie przebiegu w
poréwnaniu z poprzednim modelem. Czyli Flota 100 pojazdéw wyposazona w opony Conti Eco HS 5/
HD 5 zamiast starszego modelu EcoRegional HS 3+/ HD 3+, pokonujaca rocznie okoto 80 000 km w
transporcie regionalnym, moze zaoszczedzi¢ do 69 000 euro na paliwie i zmniejszy¢ emisje CO2 o
120 ton - mowi Krzysztof Otrzasek.

Z kolei najnowsza odstona 5 generacji, czyli opona Conti EfficientPro 5 posiada nowa mieszanke
krzemionkowa vec2Sil. Technologia ta zapewnia polaczenie zmniejszonych oporéw toczenia oraz
wysokich przebiegéw. Zespdt ds. rozwoju Continental zoptymalizowat technologie vec2Sil specjalnie
pod katem transportu dtugodystansowego. Ponadto innowacyjna konstrukcja bieznika z rowkami
generujacymi puste przestrzenie zapewnia niezmiennie dobre prowadzenie oraz hamowanie w
kazdych warunkach pogodowych, réwniez na zasniezonych drogach. Wysoki poziom przyczepnosci
oraz stabilnosci oznacza bezpieczna jazde w kazdych warunkach eksploatagji.

Wiekszos¢ emisji w fazie uzytkowania opony

Pod wzgledem srodowiskowym, Continental postrzega rozwdj opon z perspektywy pelmego cyklu
zycia, koncentrujac sie na redukcji emisji na kazdym etapie - od produkcji, przez uzytkowanie, az po
utylizacje. Nowa, piata generacja opon Continental jest wiec istotnym elementem strategii
zrownowazonego rozwoju dla wspoétczesnych flot, realizujacych cele zwiazane z ekologia oraz



efektywnoscia operacyjna. Obecnie okoto 89% emisji CO2 zwigzanych z opona powstaje podczas fazy
jej uzytkowania.

- Te warto$¢ mozna zmniejszy¢ gtéwnie poprzez redukcje oporu toczenia. Mniejsze opory toczenia
oznaczaja oszczednos¢ paliwa, nizsza emisje CO2 oraz redukcje kosztdw operacyjnych. Opony
Continental generacji piatej to doskonaty przyktad tej strategii. To nie tylko poprawa wydajnosci, ale
spory skok technologiczny. Ponadto pracujemy nad dalszym zwiekszaniem zréwnowazonosci opon,
nie tylko w fazie uzytkowania, ale takze w tancuchach dostaw, materiatach i procesach utylizacji -
podsumowuje Krzysztof Otrzasek.
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