120 lat z bieznikiem opon

data aktualizacji: 2025.05.26

Inzynierowie wciaz dostosowuja projekty wzorow bieznika do nowych wyzwan, takich jak
zmiany klimatyczne i wymogi prawne. W tym kontekscie warto przypomniec, ze 120 lat
wraz z pierwszymi recznie przygotowanymi oponami z bieznikiem, koncern Continental
zrewolucjonizowal mobilnos¢ na calym swiecie.

Wraz z opracowaniem pierwszej na Swiecie opony samochodowej ze wzorem bieznika i
wprowadzeniem jej na rynek 120 lat temu, Continental osiagnat kamien milowy w historii calej
branzy automotive. W tamtym czasie mobilno$¢ osobista byta jeszcze na wczesnym etapie, jednak
wraz ze wzrostem liczby pojazdéw, ich masy i mocy silnikdw, wymagania dotyczace wtasciwosci
jezdnych i bezpieczenstwa stale rosty. Firma Continental zareagowata, wprowadzajac pierwsza w
historii opone z bieznikiem, znacznie poprawiajac przyczepnosc i skracajac droge hamowania na
mokrych i brudnych drogach. Konstruktorzy opon Continental doskonalili te technologie przez ponad
sto lat, co doprowadzito do wielu innowacji w projektowaniu opon. Poczatkowo byly to tylko
podtuzne wzory, dzis sa to kierunkowe biezniki w ksztalcie litery V, a w przysztosci najbardziej
zaawansowane rozwiazania projektowe wspierane przez sztuczna inteligencje. W rezultacie
bezpieczenstwo, wydajnosé i komfort pojazdéw stale sie poprawiaja. Linie opon Continental, takie
jak PremiumContact, EcoContact i WinterContact, a takze wysokowydajny model SportContact 7 to
tylko kilka przyktadow.

Wzér bieznika opony jest nie tylko wazna cecha opony, ale ma rowniez duzy wptyw na ogolne osiagi
pojazdu. Wraz z pierwszymi recznie rzezbionymi oponami z bieznikiem, 120 lat temu, Continental
zrewolucjonizowal mobilno$¢ na calym Swiecie. Poniewaz opony nie byly juz gtadkie i pozbawione
struktury w obszarze styku z droga, zaczely oferowaé¢ znacznie lepsza trakcje, przyczepnos¢ i



bezpieczenstwo jazdy na mokrych czy zasniezonych nawierzchniach. Wynika to z ich specyficznej
struktury blokéw, rowkow i lameli.

- Aktualnie, wszystkie nasze nowe wzory sa tworzone cyfrowo, testowane wirtualnie i stale
udoskonalane w celu dalszego rozwoju. Pozwala nam to nieustannie poprawia¢ bezpieczenstwo i
zywotno$¢ opon niemal z dnia na dzien - wyjasnia Felix Hibner, Head of the department Pattern,
Contour & Industrial Design w Continental Tires.

Wzor bieznika decyduje o bezpieczenstwie opony

Rzezba bieznika opony, stanowigca punkt styku miedzy pojazdem a droga, ma kluczowe znaczenie
dla bezpieczenstwa jazdy. Powierzchnia styku opony samochodowej z nawierzchnia jest wielkosci
pocztdéwki i przenosi site catkowita wystepujaca podczas hamowania, przyspieszania i kierowania. Na
mokrych lub zasniezonych drogach bieznik skutecznie odprowadza wode, btoto posniegowe czy
$nieg, zapewniajac staty kontakt gumy z nawierzchnia oraz ograniczajac zjawisko aquaplaningu.
Trakcja, hatas, skutecznos¢ hamowania, zuzycie i Scieranie opony rowniez w duzej mierze zaleza od
wzoru bieznika.

Obecnie wzory bieznika sg opracowywane specjalnie dla réznych segmentéw i zastosowan. Przyktady
obejmuja opony wyscigowe i opony umozliwiajace osiaganie wysokich predkosci na drogach
publicznych. Istnieja rowniez opony letnie, catoroczne, zimowe, nordyckie/lodowe i terenowe.
Przyktadowo, opony zimowe, z wieloma blokami, licznymi lamelami i rowkami, s znacznie bardziej
ztozone niz opony letnie, co pozwala im lepiej trzymac sie zasniezonych nawierzchni oraz usuwacé
wode i btoto posniegowe z powierzchni styku z nawierzchnia.

Wzory bieznika

Inzynierowie rozrézniaja trzy podstawowe typy wzoréw bieznika.

Symetryczny wzor bieznika, ktory jest uniwersalny i moze by¢ stosowany w dowolnym kierunku,
umozliwiajac montaz opon w dowolnej pozycji. Jest to szczegdlnie korzystne w przypadku
intensywnie uzytkowanych samochodéw dostawczych, zwtaszcza w ruchu miejskim ze zmiennymi
warunkami drogowymi i czestymi postojami.

Kierunkowy wzor bieznika ma okreslony kierunek obrotu. Oferuje to wysoki stopien ochrony przed
aquaplaningiem i doskonate prowadzenie na sniegu i btocie posniegowym. Ponadto zapewnia bardzo
dobra stabilnos¢ kierunkowa przy duzych predkosciach, co czyni ja bezpiecznym wyborem na
zimowe warunki.

Asymetryczny wzor bieznika charakteryzuje sie doskonatym prowadzeniem, wysoka stabilnoscia w
zakretach i dobra przyczepnoscia na mokrej nawierzchni. Oferuje zatem idealne potaczenie
wlasciwosci dla szerokich, sportowych opon letnich.

Kazdy bieznik sklada sie z czterech elementow

Bloki to wystajace gumowe czesci wzoru bieznika, ktére maja bezposredni kontakt z nawierzchnia
drogi. Zapewniaja trakcje i przyczepnos¢, ktore sa kluczowe dla przyspieszania, hamowania i
pokonywania zakretéw.

Mianem rowkow okreslane sg przestrzenie miedzy blokami bieznika. Stuza one do odprowadzania
wody i zmniejszania ryzyka aquaplaningu. Zebra odnosza sie do blokéw bieznika utozonych obok
siebie w rzedzie. Zapewniaja one stabilnos$¢ i poprawiaja precyzje kierowania pojazdem. Lamele to
drobne naciecia w blokach bieznika. Zwiekszaja one elastycznos$¢ blokow bieznika oraz poprawiaja
przyczepnos¢ na mokrych i sliskich nawierzchniach, zapewniajac dodatkowe krawedzie chwytne.

Konstruktorzy, ktérzy pracuja przy tworzeniu opon, tacza te elementy w strukture techniczna, aby
uzyskac okreslone wtasciwosci opony. W drugim etapie te struktury sa wykorzystywane przez



projektantéw przemystowych do tgczenia ich w charakterystyczny wzoér bieznika. Continental chroni
powstate w ten sposdb unikalne kombinacje za pomoca patentéw - na chwile obecna posiada on
ponad 1700 przyznanych, aktywnych patentéw na wzory bieznikéw opon.

Ewolucja technologiczna

Podczas, gdy ponad 120 lat temu rowki obwodowe byly recznie rzezbiony w gumie, dzis Continental
projektuje cyfrowe prototypy wirtualnie przy uzyciu najnowoczesniejszej technologii symulacji.
Wstepne fazy testowania sa rowniez przeprowadzane jako symulacje komputerowe. W tym
przypadku eksperci Continental coraz czesciej wykorzystuja sztuczna inteligencje. Systemy oparte
na rozwigzaniach Al nie tylko analizuja duze ilosci danych, ktére mozna wykorzysta¢ do
przewidywania i optymalizacji wtasciwosci fizycznych wzordéw bieznikéw opon, ale takze pomagaja
symulowa¢ zachowanie opon w réznych warunkach.

Nowe wzory bieznikdw sa testowane i optymalizowane wirtualnie, az do momentu, gdy jeden z nich
wyrdzni sie swoja wydajnoscia i zostanie wybrany do produkcji seryjnej. Dopiero wtedy wytwarzane
sa pierwsze opony testowe, a nastepnie starannie badane w osrodkach przeznaczonych to testowania
opon. Dzieki postepom technologicznym, usprawnieniom wirtualnym i testowaniu, mozna
zaoszczedzi¢ setki opon rocznie, poniewaz nie trzeba ich juz fizycznie produkowac. Pomaga to
oszczedza¢ cenne surowce.

Wzér bieznika opony jutra

Wymagania stawiane oponom stale ewoluuja od 120 lat. Obecnie zréwnowazony rozwdj odgrywa
kluczowa role: ciagte udoskonalanie przebiegu, wspotczynnika zuzycia i oporu toczenia, bez
uszczerbku dla wtasciwosci istotnych dla bezpieczenstwa, sa waznymi kryteriami w rozwoju opon
Continental. Inzynierowie firmy dostosowuja réwniez projekty wzoréw bieznika do nowych wyzwan,
takich jak zmiany klimatyczne i wymogi prawne. W tym kontekscie kluczowa role odgrywac¢ beda
zoptymalizowane geometrie bieznika i specjalnych lameli w celu poprawy efektywnosci paliwowej i
jeszcze wiekszego bezpieczenstwa jazdy. Continental zamierza nadal wykorzystywac swoje 120-
letnie doswiadczenie w projektowaniu opon, aby zréwnowazy¢ bezpieczenstwo, wydajnosc i
zréwnowazony rozwoj w przysztosci.
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