Kola pojazdéw kempingowych

data aktualizacji: 2025.09.09

Europejska flota kamperdw to przede wszystkim pojazdy o dmc do 3,5 t. Z szacunkéw organizacji branzowej ECF wynika,
ze tylko 1-2% to modele o dmc powyzej 5,5 t, aczkolwiek nabywcéw znajduja takze najwieksze pojazdy tego typu

Nie tylko wsrod fanow caravaningu panuje poglad, ze nie sposob znalez¢ dwoch
identycznych domoéw na kotach. Czy to kamper, czy przyczepa - kazdy jest produktem
mocno zindywidualizowanym juz na etapie zabudowy mieszkalnej. Co innego opony i felgi.
Tu akurat detale techniczne wioda prym.

Juz w latach 60. XX w. na Zachodzie dom na kotach byt symbolem wolnosci, a produkcja pojazdow i
akcesoriow kempingowych stanowita wazng gatez gospodarki. Gdyby tak szacowac potencjat
przemystu caravaningowego, biorac za punkt wyjscia rejestracje nowych pojazdéw kempingowych
(kamperoéw i przyczep kempingowych), to ,ztoto” dzierza Amerykanie i Kanadyjczycy (64,6% stanu
posiadania), Europejczycy ciesza sie ,srebrem” (25,5%), a mieszkancy Antypodow ,brazem” (6,7%).
Ani Japonczycy (0,9%), ani nawet cata Afryka (0,3%) czy Ameryka Potudniowa (0,6%) nie sa w stanie
zagrozi¢ Chinczykom, jeszcze dekade temu nieobecnym w swoistym rankingu, a dzi$ deklasujacym
obywateli Korei Potudniowe;j.

Tu uwaga. Owe szacunki byty aktualne jeszcze na poczatku 2017 roku. Od tego czasu klasa srednia
w Panstwie Srodka szturmem oblega kolejne edycje targéw caravaningowych, by wej$é w posiadanie
domoéw na kotach, bo tez kempingéw przybywa tu w tempie niemajacym precedensu.

Pomijajac, jak zmieni sie ranking pod przywodztwem Chin - dzi$ to ledwie 1,1% globalnego rynku -
zastanawiajacy jest obrét wydarzen w europejskim przemysle caravaningowym. Rokrocznie w
krajach UE sprzedaje sie co czwarty dom na kotach. Wedtug najnowszych szacunkéw ECF



(Europejskiej Federacji Caravaningowej) z potowy 2021 r. po Starym Kontynencie jezdzito wtedy ok.
2,5 mln kamperow i 3,5 mln przyczep kempingowych. Z moda na caravaning, czyli na fali post-
covidowej rzeczywistosci, przybylto blisko 0,5 mIn kamperéw, bo tez od przynajmniej dekady ta
kategoria pojazdow cieszy sie najwiekszym popytem debiutujacych entuzjastow podrézowania -
nowych egzemplarzy rejestruje sie duzo wiecej niz nowych przyczep.

- Do widocznego wzrostu popularnosci kamperow przyczynit sie okres pandemiczny. Miedzy 2021 a
2022 rokiem ograniczenia w przemieszczaniu sie, a nastepnie obostrzenia zwigzane z noclegami
doprowadzity do znaczacego wzrostu sprzedazy zaréwno kamperow, jak i opon do pojazddéw z tego
segmentu. Aktualne lata to czas stabilizacji sprzedazy, niemniej jednak na znacznie wyzszym
poziomie, niz miato to miejsce przed pandemia - potwierdza Pawet Skrobisz, technical customer
services manager w Continental Opony Polska.

Ostatnie lata to czasy niesamowicie nieprzewidywalnego, bo zupetnie nowego fana caravaningu.
Indywidualista, statystycznie mtodszy o pokolenie - bardziej w wieku produkcyjnym niz
emerytalnym. Wyniki badania , Kultury caravaningowej” Grupy Erwin Hymer (EHG) dowodza, ze
statystyczny fan caravaningu to 39-latek, aktywny zawodowo mieszkaniec 3-osobowego
gospodarstwa domowego. 31% ankietowanych deklaruje podréze w parach. Bez dzieci najczesciej
wyjezdzaja Niemcy, Austriacy i Szwajcarzy, a to wymarzona zatoga na poktadzie mniejszego pojazdu
silnikowego, bo kampervana.

Kampery, ale tez coraz czesciej wtasnie kampervany powstajace na furgonach - mozliwie
wszechstronnego uzytku codziennego - sa na $ciezkach wzrostu. Wypada odnotowac niebagatelna
roznice. O ile za Oceanem prym wioda duze, nierzadko 7-tonowe i jeszcze ciezsze, bo 3-osiowe
apartamenty na kotach, to na Starym Kontynencie obiektem pozadania sa egzemplarze w limicie
wagowym do 3,5 t, wiec dostepne dla posiadaczy najpopularniejszego prawa jazdy - kategorii B. Co
innego, ze wspodlczesne pojazdy tego typu z rzadka deklaruja sie satysfakcjonujaca tadownoscia. To
dlatego organizacja ECF odegrata znaczaca role m.in. w wywotaniu dyskusji w Parlamencie
Europejskim na temat wprowadzenia utatwien dla posiadaczy prawa jazdy kategorii B - mowa o
zasadnosci podwyzszenia dmc kamperow z 3,5 t do 4,25 t.
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Od kilku lat przybywa kamperéw z napedem 4 x4, ktére w standardzie majq opony BFGoodrich

Obojetnie, czy to kamper bazujacy na pojezdzie z lat 80. ubiegtego wieku, czy tez najnowszy produkt
przemystu motoryzacyjnego - wszystkie poruszaja sie w gérnym limicie tadownosci. Nie jest tez
tajemnica, ze nietrudno o przetadowanie. To stad procedury podniesienia limitu wagowego, z
ktorych skwapliwie korzystaja fani caravaningu w niektorych krajach UE. W Niemczech czy w
Niderlandach posiadacze kamperéw moga juz korzystac ze Sciezki legislacyjnej, by poruszac sie
takimi w wyzszej kategorii wagowej. Komu limit 3500 kg nie wystarcza, ten montuje pneumatyke
zawieszenia, wymienia felgi i opony na te z wyzszym indeksem, a po wizycie w stacji kontroli
pojazdéw otrzymuje nowy dowod rejestracyjny.

Wymogi, ktérym musza sprosta¢ opony wykorzystywane przez fanéw podrdzowania,
stale rosna. W 2003 r. Europejska Organizacja Techniczna ds. Opon i Obreczy (ETRTO)
zarekomendowata, by do kamperéw stosowaé¢ ogumienie z oznaczeniem CP - zamiast C
stosowanego w pojazdach dostawczych



Zamiast 3500 kg- nawet 4700 kg dmc!

Kamper czy przyczepa to nie ekwiwalent domu z piwnica i garazem. I nie bez powodu kazdy
producent chwali sie odchudzeniem najnowszej propozycji. W tej branzy zrzucenie kilograma, a
nawet 10 dekagraméw jest skrupulatnie odnotowywane, gdy klient zamawia dodatkowe
wyposazenie. I tak np. kilka lat temu konsekwentne wykorzystanie technologii lekkiej konstrukcji
oraz znaczace udoskonalenie konstrukcji nosnej i profilu ramy pozwolito obnizy¢ sprawdzone
podwozie AL-KO o kolejne 90 mm. Uzyskano tez dodatkowe miejsce i zwiekszono tadownos¢ o... kilka
kilograméw, co w przypadku kampera stanowi nie lada wyzwanie. Najnowsza propozycja jest juz
rekomendowanym rozwiazaniem dla modyfikowanych pojazddéw seryjnych marek tj.: Fiat, Peugeot,
Citroén i Mercedes-Benz. Takze dla 3-osiowych kamperéw o dmc 5,5 t.

Wejscie do wyzszej kategorii wagowej jest o tyle realnym panaceum, np. na mandaty za
przetadowanie, ze kampery sa budowane wieloetapowo. Ich baze stanowia pojazdy konstrukcyjnie
przewidziane do przenoszenia wiekszych obcigzen. A ze prawo jazdy kategorii B jest najbardziej
powszechnym wsrdd uprawnien posiadanych przez fanéw caravaningu, totez zabudowujacy
wystawia certyfikat zgodnosci (CVO/CoC) w nizszej kategorii wagowej. Certyfikat ten skrywa cechy
techniczne oraz dane pojazdu opisujace model i niezbedne do homologacji.

Jeszcze w 2017 r. mozna byto napisa¢: 3 na 4 kampery w Europie bazuja na Fiacie Ducato. I
faktycznie, przez dtugie lata model ten byl bestsellerem, a jego udziat w segmencie light-commercial
vehicle (LCV), ale tez wsrod sredniej wielkosci pojazdéw (medium size) o dmc do 4 t znaczaco urést -
z 14,8% do 21,3%. Od tego czasu mocno po pietach wiodacej bazie depcza takie firmy jak VW,
Mercedes, MAN. Przyktadowo, jeden z wiekszych graczy w branzy caravaningowej, tj. Grupa Knaus
Tabbert, podczas targéw Caravan Salon 2023 prezentowala ciekawa infografike, z ktorej wynikato,
ze w ciagu roku udziat pojazdow grupy Stellantis spadt z 74% do 49%, drugie miejsce ma MAN TGE
(wzrost z 18% do 22%), a trzecie VW Crafter (21%). W krétkim czasie pozycja Mercedesa Sprintera
umocnita sie niemal dwukrotnie (z 4% do 7%). Skadinad Europa jest dzi$ najsilniejszym rynkiem dla
dywizji Mercedes-Benz Vans - odpowiada za 60% catkowitej sprzedazy na swiecie. Takze w USA
sprinter podwoit swdj udzial w rynku - z 8% w 2018 r. do 16% w 2022 r., co réwniez zapewnilo mu
silna pozycje rynkowa.

Tu nadmienmy, ze pod wzgledem posiadanej floty kamperéw na pierwszym miejscu w Europie sa
fani caravaningu z Niemiec - juz w 2020 r. zarejestrowanych byto tam doktadnie 674 697
egzemplarzy, 559 800 we Francji, 240 915 we Wiloszech, a np. w Austrii 32 777. Polska w krétkim
czasie wyrosta na liczacy sie rynek - juz w 2018 r. zarejestrowano u nas ok. 500 nowych kamperéw,
co stanowito wzrost o ponad 40% w stosunku do roku poprzedniego. Wtedy tez w bazie CEPiK byto
zarejestrowanych ponad 36 tys. kamperow. A nie jest przeciez tajemnicg, ze w rekach fanow
caravaningu moze by¢ sporo wiecej tego typu pojazdow - z réznych wzgledow zarejestrowanych jako
»,0sobowe” czy ,ciezarowe”.

Na jednym biegunie mamy Holendrow, ktorzy wyruszaja zwykle na dwutygodniowe wakacje, a
obrany cel podrézy ma gwarantowac infrastrukture niezbedna dla zatrzymania przyczepa
kempingowa. Na drugim plasuja sie Wtosi, ktorzy sa tez w awangardzie wynajmu krotkoterminowego
kamperow, a ich podroze przerywane sa postojami w miejscach gwarantujacych bogaty wachlarz
aktywnosci - od sportu po kulture. To o tyle istotne, ze tylko 15% fanéw caravaningu z Italii jest w
posiadaniu witasnych, nierzadko nawet 7-osobowych (sic!) kamperéw, wiec zdecydowanie najbardziej
objuczonych ,nadbagazem”. Dla poréwnania: az 37% Holendrow ma wlasnego kampera i nierzadko
jest to model o dmc ok. 4,5 t. Nie dziwi tez ich tesknota za gérami (31%). To dlatego kempingi
zimowe staja sie coraz popularniejsze. 35% europejskich fanéw ma juz za soba tzw. zimowy
caravaning, a 80% twierdzi, ze chciatoby znéw wyruszy¢ w podroz zima.



I tu wreszcie dochodzimy do ogumienia, ktore sprosta oczekiwaniom czerpiacych radosc z
podrézowania.
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Producenci klasycznych kamperow, tj. powstajgcych na ramie z silnikiem i\lub z kabing, skwapliwie
korzystajq z waloréow obnizonej i lekkiej ramy AL-KO. W niektorych krajach UE mozna tez podnies¢
dmc takiego pojazdu z 3500 kg do nawet 4700 kg

Opona w miare wszechstronna

Od 1 pazdziernika 2024 r. w Niemczech w zimowych warunkach drogowych nie wystarcza juz opony
z symbolem M+S - tylko opatrzone ,symbolem alpejskim” speiniaja nowe wymagania. Kiedy u
naszych zachodnich sasiadow nalezy jezdzi¢ na oponach zimowych? Otéz w Niemczech nie ma
ogolnego wymogu dotyczacego obowiazku stosowania opon zimowych, natomiast w przepisach
prawa o ruchu drogowym istnieje wymadg sytuacyjny: ,kierujacy pojazdem mechanicznym moze
poruszac sie podczas gotoledzi, po $niegu i w btocie posniegowym tylko wtedy, gdy wszystkie kota sg
wyposazone w opony, ktore spelniaja wymagania § 36 (§ 2 (3a) StVO)”.

Dlaczego w ogole zaostrzono przepisy? Ot6z symbol M+S (ang. Mudd+Snow, czyli po polsku
btoto+s$nieqg) to nic wiecej jak deklaracja producenta, swiadczaca o tym, Zze opony poradza sobie na
$niegu i btocie. Za taka deklaracja nie idzie nic wiecej. Nie sa wymagane testy, ktére mogtyby
zweryfikowa¢ marketingowy slogan. Co innego opony zimowe opatrzone ,,symbolem alpejskim”, czyli
trzech szczytdéw gorskich i ptatka $niegu (three-peak mountain snowflake, w skrocie 3PMSF).

Z kolei na indeksy predkosci opon powinni zwrdci¢ uwage wybierajacy sie do Wtoch. Kraj rejestracji
pojazdu nie ma znaczenia. Nowy obowigzek dotyczy wszystkich pojazdow - takze kamperéw. Od 15
kwietnia 2025 r. na drogach Wtoch zaczely obowiazywac nowe przepisy dotyczace opon w
samochodach. Od 16 maja do 14 pazdziernika dotycza one poruszajacych sie na oponach zimowych i
catorocznych.

Jak widac¢, rosna wymogi, ktérym musza sprosta¢ opony wykorzystywane przez fanéw podrézowania.
Czy takie ogumienie faktycznie rézni sie od stosowanego w pojazdach dostawczych? Na ogolna
wydajnos¢ kazdego pojazdu drogowego istotny wptyw ma wydajnosé opon, ktére wraz z felgami
przenosza obciazenie. Na ich zachowanie wplywa takze ruch két, ktory jest kontrolowany przez
podwozie. Dlatego integracje opon z podwoziem pojazdu nalezy dokladnie przeanalizowac,
wykorzystujac wszystkie dostepne metody badawcze.

Rekomenduje to Applus IDIADA, jednostka badawcza, ktéra od wielu juz lat homologuje pojazdy
kempingowe. Na potrzeby europejskich producentéw zajmuje sie w Hiszpanii obiektywna ocena
opon i realizuje kompleksowe testy: pomiary drogi hamowania i op6znienia na nawierzchniach o
roznej przyczepnosci (asfalt o duzym wspotczynniku tarcia, plyty bazaltowe, beton obrobiony,
nawierzchnia zwirowa). Zaawansowana aparatura pozwala inzynierom ds. podwozi uwzglednic
osiagi opon juz na etapie projektowania pojazdu. Firma ta opracowata wtasna procedure oparta na
pomiarach laboratoryjnych i poligonowych, umozliwiajaca uzyskanie precyzyjnych, a przede
wszystkim reprezentatywnych danych dotyczacych zachowania opon.

Duzy zwis tylny, wysoko poltozony srodek ciezkosci, nieréwnomiernie roztozony tadunek, a oprécz
tego dlugie parkowanie niemal zawsze w gornym limicie dmc - opony montowane w niektérych
typach duzych samochodéw kempingowych moga podlegac przecigzeniu statycznemu i/lub
dynamicznemu, zwiazanemu z rozktadem obciazenia z racji konstrukcji pojazdu i warunkow
uzytkowania. To dlatego w 2003 r. Europejska Organizacja Techniczna ds. Opon i Obreczy (ETRTO)
zarekomendowala, by do kamperow stosowac ogumienie z oznaczeniem CP - zamiast C stosowanego



w pojazdach dostawczych.
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Dla zwiekszenia komfortu wykorzystuje sie dedykowane amortyzatory (np. Bilstein Camper). Po
zamontowaniu pneumatyki zawieszenia i modyfikacji uktadu jezdnego mozna mie¢ kampera na
kategorie prawa jazdy C. Przyktadowo, czy to furgon, czy podwozie pod zabudowe kempingowq, Fiat
Ducato moze mie¢ dmc 4700 kg, a taki MAN TGE powstaje w klasach odmc: 3t,3,5t,3,88t,4t, 5t
i 5,5 t. Przewidziane przez producenta pojazdu ogumienie wystepuje w rozmiarach: 205/75 R 16 C
113/111,235/65 R16 C 115/113,235/65 R 16 C 121/119

Ogumienie z oznaczeniem Camping Pneus (CP)

Odmienne parametry i wymagania dotyczace opon sprawily, ze w 2006 r. firma Continental
wprowadzita produkt dedykowany tego rodzaju pojazdom - opone VancoCamper. Ogumienie
przeznaczone do kamperéw mozna tatwo rozpoznac po literach ,,CP”, umieszczonych zaraz po
rozmiarze. Litery CP sa skrotem od Camping Pneus, co z francuskiego oznacza ,,opony do
kamperéw”. W 2017 r. Continental odnowit game opon nalezacych do tego segmentu, wprowadzajac
linie VanContactCamper. Odpowiedzia Francuzow jest Michelin CrossClimate Camping, opona, ktéra
uzyskata ocene A w kategorii przyczepnosci.

Czym roznia sie opony z oznaczeniem CP od rozpowszechnionego standardu wzmocnionej opony do
pojazdoéw dostawczych? Otdz o ile opony z oznaczeniem C zaprojektowano do pracy z ciSnieniem
rzedu 4,75 bara (69 psi), to produkt rekomendowany do kamperéw przystosowany jest do ciSnienia
rzedu 5,5 bara (80 psi).

- Opony oznakowane CP maja specjalna konstrukcje i wzmocniong sciane boczna, co pozwala im
sprostac¢ szczegdlnym warunkom uzytkowania. Taka opona wytrzyma wieksze ci$nienie, zapewnia
lepsze prowadzenie i wieksza odpornos¢ na naprezenia, tj. duze obcigzenia, dtuzsze parkowanie -
podkresla Piotr Staszatek, PR manager & press officer w Michelin Polska Sp. z 0.0. - Opona z
oznaczeniem CP wymaga zastosowania zaworu metalowego lub specjalnego zaworu gumowego do
samochodéw kempingowych. Sa one niezbedne dla cisnien powyzej 4,5 baréw.

Wyzsze ci$nienie nie pociaga za soba wzrostu nosnosci ogumienia w poréwnaniu do opon z
oznaczeniem C. Natomiast takiej konstrukcji opona lepiej znosi dtugotrwaty postoj (obciazenie
statyczne). A to o tyle istotne, ze jezeli opony diugo nie beda uzytkowane, nalezy je zdemontowac
(razem z kotami) i na czas przechowania zmniejszy¢ wartos¢ cisnienia o potowe.

- Rynek opon kamperowych jest bardzo specyficzny, a to ze wzgledu na wymagania, ktére musi
speliaé¢ ogumienie przeznaczone do tego rodzaju pojazdu. Przede wszystkim jest to zwigzane z masg
catkowita pojazdu, ktora najczesciej oscyluje w granicach 3,5 t - zaznacza Pawetl Skrobisz,
Continental Opony Polska. - Ponadto wyposazenie auta w sprzety codziennego uzytku powoduje, ze
opony musza by¢ przystosowane do wiekszych obciagzen. Kolejna niezwykle istotna kwestia jest czas
postoju. W zdecydowanej wiekszosci kampery przebywaja na miejscach postojowych, a tylko przez
krotki czas przemieszczaja sie po drogach miedzy lokalizacjami. W zwigzku z tym opony do takich
pojazdow musza by¢ odporne na skutki dlugotrwatego postoju, takie jak odksztatcenia konstrukcji,
stopek czy bieznika. Aby odpowiednio dba¢ o ogumienie, niezwykle wazne jest stosowanie sie do
maksymalnego obciazenia opon. Ostatnim, ale réwnie waznym wymogiem jest odpornosé na
uszkodzenia. Decydujac sie na taki rodzaj podrdzy, kierowcy bardzo czesto zjezdzaja z utwardzonych
nawierzchni i poruszaja sie po drogach wewnetrznych (m.in. lesne, gruntowe). To znaczaco zwieksza
ryzyko uszkodzenia bieznika czy Sciany boczne;j.
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Od 2003 r. Europejska Organizacja Techniczna ds. Opon i Obreczy (ETRTO) zaleca, aby opony do
kamperow obok rozmiaru na boku miaty oznaczenie CP - zamiast C stosowanego w oponach do
samochodow dostawczych. Opony z oznaczeniem CP sq projektowane z uwzglednieniem specyficznej
charakterystyki obcigzenia tych pojazdéw oraz zgodnie z zaleceniami ETRTO. Na zdjeciu opona
Continental VanContact Camper

Opony to fundament domu na kolach

Obaj wspomniani producenci do dzi$§ wioda prym w dostarczaniu opon z oznaczeniem CP. W 2016 r.
zadebiutowata Michelin CrossClimate+, druga generacja pierwszej na Swiecie opony letniej z
homologacja zimowa oznaczona na boku symbolem 3PMSF. Rok p6zniej na rynek trafily te w
rozmiarach 15-18 cali. Od lat z mys$la o kamperach produkowana jest opona CrossClimate Camping.
Skrywa oznaczenie CP, bo posiada wzmocniony karkas z bokami o wiekszej odpornosci na uderzenia
o krawezniki i wiekszej odpornosci na odksztatcenia przy dtuzszym parkowaniu.

Liczacym sie dostawca opon na pierwsze wyposazenie do kamperow jest Continental.

- Jestesmy obecni niemal we wszystkich tego rodzaju pojazdach produkowanych m.in. przez Fiata,
Forda, Iveco, czy Mercedesa, VW i Renault. Planujemy tez odmtodzi¢ game produktéw
przeznaczonych do samochodéw kempingowych. Juz w drugiej potowie roku mozna spodziewac sie
poszerzenia linii Ultra o dwa nowe, specjalnie zaprojektowane biezniki do kamperéw - VanContact
Ultra Camper oraz VanContact A/S Ultra Camper. To kolejny krok w dostarczaniu naszym klientom
coraz lepszych i dopasowanych do ich potrzeb produktéw - dodaje Pawet Skrobisz.

Z dedykowanych propozycji wspomnijmy jeszcze opone Pirelli Carrier Camper dostepng w
rozmiarach od 14 do 17 cali, ktéra zostata opracowana z mysla o samochodach kempingowych oraz
pojazdach uzytkowych.

Przez wiekszo$¢ czasu kampery przebywaja na miejscach postojowych, w zwiazku z czym
opony do nich musza by¢ odporne na skutki dlugotrwatego postoju, takie jak
odksztatcenia konstrukcji, stopek czy bieznika

Wysoki indeks nosnosci

Oczywiscie opony nie moga mie¢ mniejszego rozmiaru ani mniejszej nosnosci, niz wskazano w
oryginalnej specyfikacji, tj. dokumentacji pojazdu. Felgi kot takze maja swoje indeksy nosnosci.

- Podstawa doboru ogumienia do pojazdu jest ksiazka serwisowa i zawarte w niej informacje. Zawsze
dobieramy opony o odpowiednim rozmiarze, indeksie nosnosci oraz predkosci, bo te ida ze sobg w
parze. Na dalszym miejscu jest wybdér modelu dostosowanego do naszych potrzeb i preferencji.
Specyfika opon przeznaczonych do samochodéw dostawczych pozwala na wykorzystanie ich takze w
pojazdach typu kamper, oczywiscie jesli spetnione sa wymogi dostosowania parametréw z ksigzki
serwisowej - wyjasnia reprezentant marki Continental.

Dla przyktadu, jesli kamper tacznie z wyposazeniem wazy¢ ma ok. 4 t, wéwczas rozsadnym wyborem
bedzie ogumienie z indeksem wyzszym niz zalecany - to wymaganie minimalne. Lepiej np. 113 niz
108. Dla poréwnania indeks: 108 = 1000 kg, 109 = 1030 kg, 110 = 1060 kg, 111 = 1090 kg, 112 =
1120 kg, 113 = 1150 kg, 114 = 1180 kg, 115 = 1215 kg, zas 1360 kg to indeks 119.

Kilka stéw o felgach, gdyz tu takze mamy do czynienia z dedykowanymi produktami. Polaczenie



nieprzecietnej wytrzymatosci i walorow estetycznych w jednej jest prawdziwym majstersztykiem.
Doskonale wida¢ to na przyktadzie firmy Ronal, ktéra w lipcu 2024 r. wprowadzita wariant 16-
calowych obreczy, zaprojektowanych specjalnie dla kamperéow. Wariant felg R64 w rozmiarze
6,5x16 cali z marszu zostat uwzgledniony w specyfikacjach takich producentéw kamperéw jak
Dethleffs, Crosscamp, Karmann-Mobil, Possl, Niesmann+Bischoff. W tym ostatnim przypadku mowa
o modelu Smove, ktory bazuje na podwoziu Fiata Ducato.

- W przeciwienstwie do kdét samochodéw osobowych, w przypadku kamperéw, przyczep
kempingowych i lekkich pojazdow uzytkowych liczy sie nie tylko wyglad, ale przede wszystkim
ladownos¢ - wyjasnia Rafat Romanski, kierownik dziatu sprzedazy w Ronal Polska Sp. z 0.0. - W
poréwnaniu z kotami samochodowymi, w przypadku tych do kamperéw i przyczep kempingowych
licza sie przede wszystkim detale techniczne, a nie tylko atrakcyjny design. Produkty do kamperow i
pojazdow uzytkowych musza charakteryzowac sie znacznie wieksza nosnoscia, by¢ solidnie
wykonane, a jednoczesnie lekkie. Kolejna zaleta felg aluminiowych Ronal jest to, ze sa lzejsze od
stalowych, a dzieki mniejszym masom nieresorowanym redukuja zuzycie zawieszenia kot i
amortyzatoréw. Aluminium kilkakrotnie szybciej niz stal odprowadza réwniez ciepto hamowania.
Oprocz felg Ronal oferujemy liczne produkty marki Speedline Truck, ktére uzupelniaja propozycje
przeznaczone dla kamperoéw na bazie samochodéw ciezarowych.

Nowa obrecz Ronal CA1 to uniwersalna propozycja dla kazdego, kto posiada samochdd kempingowy.
15-calowy model ma udzwig do 1100 kg, a 16-calowy do 1400 kg - dla maksymalnej stabilnosci,
trwatosci i komfortu jazdy. CA1 moze by¢ uzywany w przyczepach kempingowych, samochodach
kempingowych lub przyczepach. Taka konstrukcja pozwala na realizacje specjalnych konwers;ji i
zwiekszonych obcigzen do limitu wagowego.

I co istotne, felga z lekkiego stopu jest odporna na korozje, tatwa w czyszczeniu i nadaje sie do
wszystkich zastosowan, nawet do przyczep konnych. Model CA1 jest dostepny w wersjach Silver i
Jetblack w rozmiarach 6,0x151 6,016 cali m.in. do Fiata Ducato, Renault Mastera i Citroéna
Jumpera. Z kolei model Ronal CA2 nadaje sie do matych przyczep kempingowych i samochodowych.
5-ramienna konstrukcja charakteryzuje sie wyraznymi, chwytliwymi liniami i jest dostepna w trzech
wykonczeniach: srebrnym, Jetblack oraz w wariancie Jetblack-front o diamentowym szlifie.
Zaprojektowana w rozmiarze 6,0x14 cala, ma udzwig do 650 kg z 4-otworowym mocowaniem.

Wszystkie felgi marki Ronal sa produkowane w Europie zgodnie z rygorystycznymi specyfikacjami
testowymi w jakosci OEM.

- I powstaja w szczegdlnie zrownowazony sposéb, poniewaz zastosowany stop aluminium zawiera
ponad 40% niskoemisyjnego aluminium pierwotnego, a pozostata czes$¢ to aluminium pochodzace z
recyklingu - podkresla Rafal Romanski.

Firma jest aktywna rowniez na rynku wtérnym. Liczne produkty marki Speedline Truck uzupetniaja
oferte dla kamperow opartych na samochodach ciezarowych. Fanom caravaningu dobrze znane sa
modele Ronal R64 i Ronal R57. Ta pierwsza dostepna jest w kolorze czarnym matowym z
diamentowym przodem i srebrnym w rozmiarach 6,5x16 calii 7,0x17 cali. Ma nosnos¢ do 1400 kg,
wiec nadaje sie do kamperdw, przyczep kempingowych, vandw oraz pick-upoéw z kabinami i
przyczepami kabinowymi. Model Ronal R57 jest dostepny w trzech wersjach wykonczenia: kolorowe;j
jetblack-czerwone szprychy, a takze blyszczace czarne przednie ciecie diamentowe i matowe czarne
przednie ciecie diamentowe. Trdjramienna konstrukcja przeznaczona jest do kamperéw i przyczep
kempingowych, a pasuje m.in. do MAN-a TGE, VW Amaroka/Craftera/T5/T6. Taka obrecz moze
wytrzymacé obciazenie do 930 kg.

Ronal Group jest jednym z najwiekszych producentéw felg aluminiowych do kamperdéw i przyczep



kempingowych, od wielu lat uzywanych przez producentéw nadwozi i konstruktoréw pojazdow. Z
moda na caravaning przybywa kolejnych graczy na rynku. Odnotujmy zatem absolutna nowos¢
polskiego producenta, ktéry od lat dostarcza systemy pneumatyczne do kamperow.

- Dlaczego warto wybra¢ felgi Intrak? Kazdy nasz produkt ma certyfikat TUV, gwarantujacy
najwyzsze standardy jakosci, trwatosci i bezpieczenstwa. A poza tym o kilka centymetrow poszerza
rozstaw kot, co poprawia statecznos¢ kamperdw zwlaszcza na zakretach i przy bocznym wietrze -
przybliza propozycje Lukasz Czarkowski z firmy Intrak Sp. z o.o.

Na rynku zadebiutuje typoszereg trzech modeli. VAN 01 to najlzejsza felga w swojej klasie (18”).
VAN 02 ma off-roadowa stylizacje, a 16-calowa VAN 03 gwarantuje zwiekszenie tadownosci pojazdu
kempingowego.

tekst: Rafat Dobrowolski / zdjecia i materiaty: R. Dobrowolski i materiaty producentéw: Continental,
Intrak Sp. z 0.0., Michelin, Ronal
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