Okragla czarna czy zielona?
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Norma Euro 7 po raz pierwszy bierze pod uwage inne emisje niz te pochodzace z silnika. Ma regulowac kwestie Scierania
opon, co bedzie kamieniem milowym w dziedzinie ekologicznej propozycji przemystu oponiarskiego

Postep we wdrazaniu pojazdow autonomicznych jest juz dzis wystarczajacym powodem, by
na nowo przeanalizowa¢ mozliwosci opon. Te stanowia jedyny punkt styku pojazdu z droga,
a tymczasem nawet najbardziej zaawansowane systemy ADAS nadal nie maja mozliwosci, by
zadbac o nalezyty stan ogumienia.

Dla wiekszosci (54%) mtodszych kierowcow w Niemczech (do 34. roku zycia) samochod jest
symbolem statusu - to gtdwny wniosek plynacy z reprezentatywnego badania mobilnosci, ktére
zrealizowat osrodek badania opinii i rynku Infas na zlecenie Continental w Niemczech, Chinach,
Francji, Japonii i USA w sierpniu 2024 r. W tym celu przeprowadzono miedzy innymi ankiete wsrod
1000 os6b w wieku 18 lat i starszych na temat ich potrzeb w zakresie mobilnosci. A to o tyle istotne,
ze z w podobnym badaniu z 2017 r. zaledwie 25% mtodszych respondentéw stwierdzito, ze samochdod
jest im potrzebny. A w Polsce? W 2023 r. uprawnione organy panstwa po raz pierwszy wydaty 296,3
tys. praw jazdy - o 10,4% mniej niz rok wczesniej. Podobna ilo$¢ wydano w 2014 r. Liczba tych
dokumentdéw jest odzwierciedleniem sytuacji demograficznej - malejaca populacja przyczynia sie do
spadku zapotrzebowania na uprawnienia. Dla poréwnania: w rekordowym 2008 r. wydano po raz
pierwszy blisko 842 tys. praw jazdy. Co innego, ze nasz kraj utrzymuje pozycje széstego rynku
oponiarskiego w Europie - za Niemcami, Francja, Wtochami, Wielka Brytania i Hiszpania. Jestesmy
trzecim rynkiem, jesli chodzi o opony zimowe, po Niemczech i Wtoszech.

Przemyst motoryzacyjny nie musi sie wiec martwic o rynek zbytu. Gwaltowny wzrost populacji i
gospodarki w krajach rozwijajacych sie, takich jak Chiny, Indie czy Indonezja, prawdopodobnie



zwiekszy popyt na opony. Nie ma watpliwosci, ze jednym z udogodnien utatwiajacych nam zycie sa
opony w samochodach, rowerach, autobusach, ktére pomagaja dotrze¢ do celu. Tyle ze przejscie na
elektromobilnos¢ w Niemczech znajduje sie pod presja, a sprzedaz samochoddéw z napedem
wylacznie elektrycznym stoi w miejscu. Podczas gdy w Chinach, wedtug aktualnych danych z
badania Continental, samochody elektryczne stanowia znaczna czes¢ (10%) floty ankietowanych, w
Niemczech tylko 3% mtodych jezdzi samochodem wytgcznie elektrycznym, a 91% porusza sie autami
z silnikiem spalinowym (Chiny: 80%).
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Posiadanie pojazdéw prawdopodobnie zmniejszy sie na rzecz wspotdzielenia. Ta zmiana bedzie
musiata znalez¢ odzwierciedlenie w infrastrukturze, ktora obstuguje te nowe rodzaje mobilnosci. A to
rodzi pytanie: kto wtedy zadba o kondycje ogumienia?

Zly stan ogumienia

Przeszkody dla rozwoju nowoczesnych pojazdéw dostrzezono nie tylko w Niemczech. Na poczatku
czerwca br. TyreSafe, brytyjska organizacja dbajaca o bezpieczenstwo opon, zajeta stanowisko w
odpowiedzi na najnowszy raport Society of Motor Manufacturers and Traders (SMMT). Produkcja
samochodéw w Wielkiej Brytanii osiagneta w kwietniu najgorszy wynik od siedmiu dekad!
Jednoczesnie odnotowano wzrost eksportu nowatorskich samochoddw brytyjskich do Chin (o 44%),
co tylko dowodzi pozycji tego kraju jako lidera w dziedzinie pojazdéw autonomicznych.

- JesteSmy niesamowicie optymistycznie nastawieni do przysztej mobilnosci i znaczacych postepow w
technologii autonomicznej jazdy, ktéra ma potencjal ratowania zycia i drastycznego zmniejszenia
liczby powaznych kolizji - podkresla Stuart Lovatt, przewodniczacy TyreSafe. - Jednakze nalezy
pamietac, ze nawet najbardziej zaawansowane systemy wspomagania kierowcéw opieraja sie na
optymalnej wydajnosci pojazdu, a opony sa jedynym punktem jego styku z droga. Tymczasem
najnowsze statystyki sa alarmujace. Zly stan ogumienia jest konsekwentnie identyfikowany jako
gléwna przyczyna negatywnego wyniku podczas okresowych badan technicznych MOT w pojazdach
do 7 lat.

Najnowsze (2024 r.) dane z badan technicznych w Wielkiej Brytanii przedstawiaja ponury obraz:
ponad 35% niezaliczonych przegladéw technicznych byto spowodowanych fatalnym stanem opon. Co
wiecej, az 768 410 kierowcow zignorowato ostrzezenia i w rezultacie nie przeszto kolejnego
przegladu technicznego wtasnie z powodu probleméw z oponami. Rosnacy brak dbatosci o te
krytyczne elementy bezpieczenstwa w relatywnie mtodych pojazdach jest co najmniej
zastanawiajacy.

- W miare jak zmierzamy w kierunku bardziej autonomicznej motoryzacji, znaczenie opon - ich stanu
i prawidtowej konserwacji - staje sie jeszcze wazniejsze. TyreSafe wzywa wszystkich interesariuszy,
od producentdéw po decydentow i kierowcéw, do uznania, ze bezpieczenstwo opon to nie tylko
zalecenie - to niepodlegajacy negocjacjom warunek wstepny bezpiecznej, wydajnej i zaawansowanej
technologicznie motoryzacji - podsumowat przewodniczacy TyreSafe.

Tu dygresja. Od dobrych kilu lat jesteSmy swiadkami rozwoju réznego rodzaju technologii
umozliwiajacych szybka, tj. potokowa, kontrole stanu technicznego pojazdu, a skanery geometrii
oraz bieznika opon sa reklamowane jako panaceum na beztroske zmotoryzowanych, skoro podczas
kazdej wizyty w warsztacie mozna w kilka sekund dokona¢ weryfikacji najbardziej krytycznych czesci
samochodowych.

- Czesto, aby tez dodatkowo ubarwi¢ owe nowoczesne rozwiazania, styszymy o wykorzystaniu
sztucznej inteligencji. Warto byloby jednak dokona¢ rzetelnej weryfikacji owych nowinek i to



zaréwno pod katem stosowanych metod pomiarowych, jak i ich wiarygodnosci, a wreszcie
optacalnosci - dzieli sie swym spostrzezeniem Grzegorz Kazimierski, wtasciciel firmy Italcom. -
Przyjrzyjmy sie wiec kilku popularnych systemom, potocznie nazywanym skanerami. Pierwszy to
skaner geometrii, drugi - skaner bieznika opon. Te pierwsze mozemy podzieli¢ na oparte na
rzeczywistym skanowaniu kot samochodowych oraz na systemach laserowych, mierzace réznice
miedzy lewa i prawa strona pojazdu z wykorzystaniem wiazki lasera czerwonego. Wartosci mierzone
to m.in. zbiezno$¢ catkowita, zbiezno$¢ potowkowa, katy pochylenia két. Mozemy dokona¢ podziatu
na urzadzenia wymagajace zatrzymania pojazdu na czas pomiaru (z mozliwoscig zawezenia tolerancji
btedy - wpisujac model pojazdu) lub przejazdowe, wiec bez potrzeby zatrzymania sie. Drugie
rozwigzanie jest oczywiscie szybsze, ale moze by¢ obarczone btedem, np. nieumyslnego skrecenie
kierownica.

Nieosiowy przejazd wpltywa oczywiscie na tolerancje wyniku pomiaru. Jeszcze wiekszym naduzyciem,
zdaniem dostawcy wyposazenia warsztatowego, jest stosowanie skanera bieznika.

- Jest tak, poniewaz w tym przypadku mamy zawsze do czynienia z pomiarem laserowym gtebokosci
bieznika. Nawet najbardziej doktadne skanery dokonuja pomiaru w dwdéch przekrojach lub w
szerszym pasmie, tak aby usredniony wynik byt jak najbardziej wiarygodny - zauwaza nasz
rozmowca.
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Dla bezpiecznej, wydajnej i przyjaznej dla sSrodowiska mobilnosci nie wystarczq opony o niskim

oporze toczenia. Istotnym motywem decydujqgcym o wyborze produktu bedzie holistyczny proces

recyklingu zuzytego ogumienia. Konsumenci coraz czesciej bedq wybierac inteligentne produkty i
ustugi zwigzane z promowaniem zrownowazonego rozwoju

W strone mobilnosci niskoemisyjnej

Poki co nie doczekaliSmy sie rozwiazan, ktore stoja na strazy niepogorszonego stanu ogumienia.
Pomijajac systemy typu TPMS, kola pojazdow nie doczekaly sie znaczacej innowacji, ktdra
pilnowataby ich niepogorszonego stanu. A przeciez przystowiowy pojazd to takze felgi, ktére rowniez
podlegaja zwyczajowemu zuzyciu. Jest to o tyle istotne, ze przywotane badania ankietowe dowodza,
ze wiekszos$é mtodych ludzi jest entuzjastycznie nastawiona do postepu technologicznego w
samochodach i nie moze sie doczeka¢ nowych mozliwosci korzystania z takich.

Samochody hybrydowe odgrywaja istotna role jako technologia pomostowa w przypadku zmiany
napedu. 43% ankietowanych, ktorzy korzystaja z pojazdu z kombinowanym napedem silnika



spalinowego i elektrycznego, twierdzi, ze ich nastepnym samochodem na pewno bedzie elektryk. I tu
dochodzimy do kolejnej obserwacji.

Pojazdy elektryczne (EV) staty sie symbolem dazenia przemystu motoryzacyjnego do
zrownowazonego rozwoju. Cho¢ skutecznie rozwigzuja problem emisji na poziomie rury wydechowej,
stwarzaja szereg innych wyzwan dla sSrodowiska, a opony sa jednym z najwiekszych - i to dostownie.
Dlaczego? Ot6z pojazdy elektryczne sa ciezsze i maja wiekszy moment obrotowy niz ich
odpowiedniki z silnikami benzynowymi czy wysokopreznymi. To za$ kaze producentom stosowac
coraz wieksze opony.

- Bardzo upraszczajac te kwestie, opony do elektrykdow zawieraja wiecej gumy i sadzy, a emisje z
opon szybko staja sie najwiekszym zrddiem zanieczyszczen pochodzacych z pojazdéw - ostrzega Nick
Molden, zatozyciel i dyrektor generalny Emissions Analytics, niezaleznej firmy specjalizujacej sie w
testach emisji spalin i oszczednosci paliwa.

Norma Euro 7

Nie tylko jego zdaniem przemyst oponiarski stat sie zaktadnikiem elektromobilnos$ci. Zuzywa on
okoto 70% swiatowej produkcji kauczuku naturalnego, a wraz ze wzrostem popytu na opony do
ciezszych aut elektrycznych rosnie popyt na ten kluczowy surowiec. Trzema najwiekszymi krajami
produkujacymi kauczuk sa Tajlandia, Indonezja i Wietnam. Inni znaczacy gracze to Chiny, Indie,
Wybrzeze Kosci Stoniowej i Malezja. Az 85% swiatowej podazy pochodzi z upraw prowadzonych
przez okoto 6 miliondw drobnych rolnikdw, ktérzy zazwyczaj dysponuja niewielkimi dziatkami o
powierzchni kilku akrow. W wielu przypadkach brakuje im wiedzy i zasobdéw niezbednych do tego,
aby wprowadzi¢ produkt na rynek po uczciwej cenie.

Tymczasem az 80% globalnej zdolnosci produkcyjnej nowoczesnych opon, tj. do aut elektrycznych,
skoncentrowane jest w tak zwanych megafabrykach. W Europie branze reprezentuje Europejskie
Stowarzyszenie Producentéw Opon i Kauczuku (ETRMA), zrzeszajace okoto 4300 przedsiebiorstw
dziatajacych w Unii Europejskiej. Firmy te zatrudniaja bezposrednio okoto 360 tys. osob i
odpowiadajg za 59% Swiatowej sprzedazy opon, przy czym 7 z 10 najwiekszych producentéw na
Swiecie to cztonkowie ETRMA.

Stowarzyszenie ma silna obecnos¢ w UE i krajach kandydujacych, z 93 zaktadami produkcyjnymii 17
osrodkami badawczo-rozwojowymi. Globalny trend w kierunku wiekszych opon, zwtaszcza do
pojazdow elektrycznych, sprzyja najwiekszym rynkowym graczom. Opony do EV sa obecnie motorem
wzrostu sprzedazy i naleza do najbardziej marzowych produktéw w portfolio branzy.

Normy emisji spalin w motoryzacji lada moment stana sie wyzwaniem dla branzy oponiarskie;j.
Producenci opon beda zmuszeni do opracowania trwalszych opon, ktére umozliwia osiggniecie
nizszych oporéw toczenia, zachowujac jednoczesnie odpowiednia przyczepnos¢ i bezpieczenstwo.
Przecietna opona samochodowa traci 120 g masy na kazde przejechane 1000 km (zgodnie z
usrednionymi badaniami przeprowadzonymi przez ADAC). Przez cate zycie jedna opona osobowa
,gubi” srednio 2 kg gumy i innych substancji, ktore trafiaja do sSrodowiska. Norma Euro 7 ma
regulowac emisje formaldehydu, tlenku diazotu, amoniaku oraz drobnych zanieczyszczen statych o
wielkosci do 10 nanometréw, pochodzacych wtasnie z eksploatacji opon i hamulcéw. Rozporzadzenie
bedzie wchodzi¢ w zycie etapami, a najszybciej, bo juz pod koniec 2026 r., obejmie auta osobowe.
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