Masa i srodek ciezkosci a opony
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Masz SUVa lub elektryka? W przypadku SUV-0w réoznica moze wynies¢ nawet kilkaset
kilogramoéw, a dla aut elektrycznych ta réznica wynosi nawet ok. 1/3 masy w poréwnaniu z
modelami z konwencjonalnym napedem. Do tego SUVy maja wyzej osadzony srodek
ciezkosci. Aby sprosta¢ tym wymaganiom, renomowani producenci ogumienia wprowadzili
opony klasy , Extra Load”.

Zadbaj o porzadne opony na zime - te samochody wymagaja szczegdlnej troski o prawidtowa
przyczepnosc¢ ze wzgledu na mase i wyzszy srodek ciezkosci. Ich parametry techniczne nie sa
argumentem za tym, by nie uzywac opon zimowych - a przeciwnie. Wtasnie w tych przypadkach
kierowcy powinni zadbac¢, aby zaawansowane systemy w samochodzie, takze naped 4x4, mialy
wsparcie w prawidtowych oponach - z pewnoscia nie letnich w warunkach zimowych. Rodzaj napedu
ma wplyw gtéwnie na ruszanie. Na hamowanie i przyczepnos¢ na zakretach ma wplyw przyczepnoscé
opon. Do bezpiecznej jazdy jak wiemy potrzeba obu tych elementéw. W SUVie i samochodzie
elektrycznym wptyw jakosci opon jest odczuwalny nawet bardziej.

- Dlaczego? Przede wszystkim masa. Te samochody sa znacznie ciezsze od innych. W przypadku
SUV-6w réznica moze wynies¢ nawet kilkaset kilogramoéw, a dla aut elektrycznych ta réznica wynosi
nawet ok. 1/3 masy w poréwnaniu z modelami z konwencjonalnym napedem. Do tego SUVy maja
wyzej osadzony Srodek ciezkosci - co utrudnia kontrole z trudnych warunkach, przy ruszaniu,
hamowaniu i na zakretach. Jakos¢ opon, zwtaszcza w porze jesienno-zimowej, nabiera szczegdélnego
znaczenia w przypadku nowoczesnych samochodéw z zaawansowanymi systemami bezpieczenstwa -



mowi Piotr Sarnecki, dyrektor generalny Polskiego Zwiazku Przemystu Oponiarskiego (PZPO).

Wspdtczesne samochody elektryczne oraz SUV-y z napedem elektrycznym lub hybrydowym stawiajq
wieksze wyzwania przed oponami niz tradycyjne pojazdy. Ich ciezar to wieksze obciazenie dla
ogumienia. Aby sprosta¢ tym wymaganiom, renomowani producenci ogumienia wprowadzili opony
klasy ,Extra Load” - czyli do zwiekszonych obciazen z oznaczeniem XL. Kiedy jednak juz i tak
masywne SUVy zaczeto elektryfikowa¢, ich ciezar po dodaniu baterii stal sie jeszcze wiekszym
wyzwaniem dla przemystu oponiarskiego Dlatego powstaty opony typu ,High Load”, czyli do
wysokich obciazen - oznaczone skrotem "HL". Sa zaprojektowane specjalnie dla ciezkich
zelektryfikowanych SUV-ow.

Opony typu XL i HL

Wyrdzniaja sie specjalng konstrukcja i mieszanka materiatéw - co pozwolito na zwiekszenie ich
nosnosci przy zachowaniu tego samego rozmiaru opon i ich przyczepnosci. Projektujac je
uwzgledniono kluczowe czynniki - takie, jak opor toczenia, trwato$¢ oraz poziom generowanego
hatasu podczas jazdy.

Warto o tym pamieta¢ wybierajac nowe, markowe opony - tym bardziej, ze czes¢ oferowanych na
rynku samochoddéw elektrycznych dysponuje moca oscylujaca w granicach 300 KM i mowa tu o nie
wyczynowych modelach, tylko autach seryjnych. Rzecz jasna, na rynku nie brakuje rowniez
cywilnych modeli BEV, ktérych moc jest nawet o 200 KM wieksza. Taka specyfikacja samochodu -
duza moc, czesto naped na obie osie i masa przekraczajaca 2,5 tony, wymaga ogumienia o
najlepszych parametrach.

- Kierowcy czesto zastanawiaja sie, czy naprawde potrzebuja opon zimowych, argumentujac, ze
nowoczesne systemy bezpieczenstwa i zaawansowane rodzaje napedu wystarcza, by zachowacé
kontrole nad pojazdem. Warto jednak pamieta¢, ze opony stanowia jedyny punkt kontaktu
samochodu z nawierzchnia drogi. To wtasnie z tego kontaktu czerpia skutecznos¢ wszystkie systemy
bezpieczenstwa i napedowe. Jesli zabraknie przyczepnosci, nawet najbardziej zaawansowana
technologia nie zdota zapobiec utracie panowania nad pojazdem.

W okresie jesienno-zimowym to opony z homologacja zimowa - czyli opony zimowe lub wysokiej
jakosci opony catoroczne - gwarantuja odpowiednia przyczepnos¢, bezpieczenstwo oraz pewnosc
prowadzenia na Sliskiej i zimnej nawierzchni - argumentuje Piotr Sarnecki.

Réznica nie wynika z magii, tylko z fizyki. Opony letnie sa zaprojektowane z twardszej mieszanki
gumy, ktora przy wysokich temperaturach zachowuje odpowiednia elastycznosé i przyczepnosé. Gdy
temperatura spada ponizej 7 stopni, ta sama guma staje sie sztywna i traci zdolnos$¢ do
przyczepnosci, szczeg6lnie na mokrej drodze. W mrozne poranki twardo$¢ bieznika opon letnich
przypomina twardos¢ plastiku. Jazda na nich to ruletka, ale niestety z wieksza szansa na zniszczenie
auta i zdrowia niz na inng wygrana.

Opony zimowe wytwarzane sa ze specjalnej mieszanki, ktéra pozostaje elastyczna nawet przy
ujemnych temperaturach. Dodatkowo maja specjalny wzér bieznika z licznymi lamelami - drobnymi
nacieciami, ktére zwiekszaja przyczepnos¢ na s$niegu, blocie posniegowym i lodzie, oraz glebsze
rowki skuteczniej odprowadzajace wode i roztopiony $nieg.

Zobacz testy - to Twoja polisa na zycie i zdrowie!

Porzadna opona zimowa - nawet temperaturze dodatniej - na mokrej drodze ma przyczepnosé¢ duzo
lepsza niz opona letnia. Pokazuje to test robiony przez TUV SUD na mokrej drodze
https://youtu.be/ UNngNEtV84

Roznica hamowanie to 7 metrow



- W testach hamowania szczegolnie wyraznie widac, jak duze znaczenie ma wtasciwy dobdr opon do
typu pojazdu. SUV-y i samochody elektryczne maja znacznie wieksza mase niz typowe auta osobowe,
co bezposrednio wptywa na droge hamowania. Dobrze dobrane opony sa tu kluczowym elementem
bezpieczenstwa — decyduja o przyczepnosci, stabilnosci i skutecznosci hamowania w kazdych
warunkach. W przypadku SUV-6w opony musza zapewnia¢ wysoka nosnosc¢ i sztywnos¢ konstrukcji,
aby utrzymacé ciezszy pojazd przy dynamicznych manewrach. Z kolei w autach elektrycznych liczy sie
nie tylko masa, ale takze natychmiastowy moment obrotowy oraz cicha praca. Opony przeznaczone
do elektrykow maja czesto wzmocniona konstrukcje, niskie opory toczenia i specjalne mieszanki
gumy, ktére pomagaja skréci¢ droge hamowania i zwiekszaja efektywnos¢ energetyczna. Testy
hamowania pokazuja, ze réznica miedzy odpowiednio dobrana opona a przypadkowa moze wynosi¢
nawet kilka metrow - a to moze oznaczac réznice miedzy zatrzymaniem sie przed przeszkoda a
kolizja. Dlatego zaréwno kierowcy SUV-6w, jak i aut elektrycznych powinni wybiera¢ opony z
homologacja producenta, dostosowane do parametréow masy i momentu obrotowego ich pojazdu.
Nowoczesne systemy ABS czy ESP nie zastapia dobrej przyczepnosci - to opona, jako jedyny punkt
kontaktu samochodu z nawierzchnia, odpowiada za skutecznos$¢ dziatania wszystkich systeméw
bezpieczenstwa - apeluje Piotr Sarnecki.
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