Dlaczego opony o najwyzszej klasie efektywnosci?
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Mozliwie wysoka efektywnosc¢ paliwowa to dla kierowcow oszczednosci finansowe, a dla
srodowiska mniejsze obciazenie. I nic dziwnego, ze to kluczowe kryterium dla producentow
samochodow przy wyborze opon do wyposazenia fabrycznego.

Na nizsze opory toczenia wptywa mieszanka gumowa, konstrukcja i ksztatt bieznika, ale sporo takze
zalezy od nawykow kierowcy - wszak za niskie ci$nienie w oponie zwieksza zuzycie paliwa/energii.

- Zmniejszenie oporéw toczenia jest jednym z naszych kluczowych celow rozwojowych. Im mniej
energii potrzebuje pojazd do poruszania sie, tym dalej moze dojecha¢. Nieustannie optymalizujemy
opory toczenia, osiagajac idealna réwnowage miedzy wydajnoscia a bezpieczenstwem - zapewnia dr
Christian Striibel, ekspert Continental ds. oporu toczenia w oponach do samochodéw osobowych.

Continental jest tu dobrym przyktadem, bo dazy do zminimalizowania oporéw toczenia przy
jednoczesnym maksymalnym zwiekszeniu przyczepnosci w kazdych warunkach jazdy. Opdr toczenia i
przyczepnos$é maja ogromny wplyw na zuzycie energii i bezpieczenstwo zaréwno opon, jak i catego
pojazdu. Rosnace zainteresowanie opinii publicznej kwestiami sSrodowiskowymi, wzrost cen paliw i
popularno$¢ mobilnosci elektrycznej oznaczaja, ze opor toczenia pozostanie kluczowym czynnikiem
w przysztosci transportu. W przypadku pojazdow z silnikiem spalinowym opony odpowiadaja za 20 -
30% zuzycia paliwa. W przypadku pojazdow elektrycznych nizszy opor toczenia znacznie zmniejsza
zuzycie energii i zwieksza zasieg.

- Zmniejszenie oporu toczenia jest jednym z naszych kluczowych celéw rozwojowych. Im mniej
energii potrzebuje pojazd do poruszania sie, tym dalej moze przejechac¢ - co pozwala klientom



zaoszczedziC pieniadze i jest korzystne dla sSrodowiska. Dotyczy to zaréwno pojazdow spalinowych,
jak i elektrycznych. Naszym celem jest optymalizacja oporu toczenia, by osiagna¢ idealna
rownowage miedzy wydajnoscig a bezpieczenstwem - kontynuuje dr Christian Striibel.

W fizyce nie jest to jednak latwe zadanie: opor toczenia, czyli sita powstajaca w wyniku odksztatcenia
i tarcia podczas toczenia opony, powoduje straty energii. Jednoczesnie tarcie miedzy bieznikiem a
nawierzchnia zapewnia przyczepnosé, ktéra jest niezbedna do bezpiecznego hamowania i
prowadzenia pojazdu. Przyczepnos¢ jest kluczowym czynnikiem bezpieczenstwa, zwlaszcza ze
powierzchnia styku kazdej opony z podlozem jest wielkosci pocztéwki. Zmniejszenie oporu toczenia
bez utraty przyczepnosci jest jednym z najwiekszych wyzwan w inzynierii opon.

Jego firma podejmuje to wyzwanie, stosujac zaawansowane materiaty, innowacyjne mieszanki
gumowe i zoptymalizowane konstrukcje bieznika. Przez ostatnia dekade firma Continental zdotata
zmniejszy¢ opory toczenia w swojej ofercie opon do samochoddéw osobowych srednio o 15%.
Najnowszymi przyktadami sa opony EcoContact 7 i EcoContact 7 S, wprowadzone na rynek wiosna
2025 roku - obie posiadaja oznaczenie UE ,A” za najwyzsza efektywnos¢ paliwowa i niskie opory
toczenia.

Sektor transportowy jest jednym z najwiekszych zrodet emisji gazéw cieplarnianych na swiecie.
Wedtug Eurostatu emisja CO2 z ruchu drogowego w samej UE wzrosta o 24% w latach 1990-2022.
W skali globalnej transport zajmuje drugie miejsce pod wzgledem emisji. Ograniczenie tych emisji
ma kluczowe znaczenie w walce ze zmieniajacym sie klimatem. Nizsze opory toczenia zmniejszaja
zapotrzebowanie pojazdéw na energie, co z kolei sprawia, Zze mobilnos¢ staje sie bardziej
zrownowazona. Decydenci polityczni zdaja sobie z tego sprawe: w 2009 r. UE wprowadzita nowy
system oznakowania opon, zaktualizowany w 2021 r., aby zapewni¢ przejrzystos¢ i promowac opony
przyjazne dla srodowiska. Podobne przepisy lub dobrowolne normy istniejag obecnie w innych
krajach, takich jak Chiny. Zasada jest prosta: nizsze opory toczenia oznaczaja mniejsze zuzycie
energii - i lepsza ocene. Doskonaltym przyktadem jest nowa opona VanContact A/S Eco firmy
Continental, ktora uzyskala najwyzsza ocene w systemie etykietowania UE w zakresie oporow
toczenia, hamowania na mokrej nawierzchni i hatasu zewnetrznego (A/A/A). Zaprojektowana z mysla
o zmieniajacych sie potrzebach pojazdow uzytkowych, zapewnia kompatybilno$¢ z pojazdami
elektrycznymi, efektywnos¢ wykorzystania zasobow i zoptymalizowana wydajnos¢ floty.
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