Aktywna redukcja halasu opon!
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ZF demonstruje, jak bedzie... brzmiala przyszlos¢ w pojazdach. Na targach CES 2026 jej
inzynierowie zaprezentuja nowe standardy w akustyce podwozia, a takze funkcje aktywnej
redukcji halasu generowanego przez opony. Wdrozenie tej pionierskiej technologii
planowane jest na rok 2028.

Hatas opon w pojezdzie jest niepozadanym zjawiskiem, ktére moze przenosic sie przez elementy
podwozia, takie jak wahacze i amortyzatory. Na targach Consumer Electronics Show (CES w dniach
6-9 stycznia 2026 roku w Las Vegas) firma ZF zaprezentuje nowa funkcje oprogramowania , Active
Noise Reduction”, ktéra redukuje tego typu hatas u Zrédta bez koniecznosci stosowania dodatkowych
elementéw ttumigcych hatas w pojezdzie. Ta oparta wytacznie na oprogramowaniu funkcja podwozia
znacznie minimalizuje irytujacy hatas opon we wnetrzu pojazdu. W przysztosci koncern rozszerzy
zastosowanie tej funkcji na inne elementy podwozia ZF.

Jak to dziata? Rozwiazanie oparte na oprogramowaniu wykorzystuje czujnik Smart Chassis Sensor
firmy ZF z wbudowanym czujnikiem przyspieszenia do precyzyjnego pomiaru drgan przenoszonych z
opon do pojazdu poprzez podwozie. Dane dotyczace drgan sa analizowane za pomoca specjalnie
opracowanego algorytmu, ktéry rozpoznaje charakterystyczne wzorce halasu powstajacego w
zagtebieniach opon (zwykle okolo 200 hercow). Nastepnie oprogramowanie generuje sygnat
przeciwny dostarczany przez oprogramowanie cubiX firmy ZF za posrednictwem zaworow
potaktywnych amortyzatoréw (CDC). Funkcja ta wykorzystuje mikro ruchy amortyzatora, aby w
sposob ukierunkowany redukowac zakldcenia akustyczne bez pogorszenia rzeczywistej funkcji
amortyzatora.

- Aktywna redukcja hatasu jest doskonatym przyktadem wykorzystania inteligentnych algorytméw w



celu zwiekszenia wydajnosci komponentéw ZF. Dzieki temu nasze semi-aktywne amortyzatory CDC
zyskuja wyrazna przewage konkurencyjna na rynku i wyznaczaja nowe standardy komfortu - bez
koniecznosci stosowania dodatkowych elementéw tlumigcych hatas - méwi dr Peter Holdmann,
cztonek zarzadu ZF i szef dywizji ZF Chassis Solutions.

Redukcja halasu nawet o 10 dB?

Redukcja hatasu jest realizowana wytacznie na podstawie oprogramowania poprzez inteligentne
sterowanie amortyzatorami CDC - bez dodatkowych kosztow instalacji i wymagan przestrzennych.
Obecna wersja tej technologii pozwala obecnie osiagna¢ redukcje hatasu o ponad 3 dB, co jest
wyraznie styszalna réznica dla pasazeréw. W przysztosci mozliwe bedzie osiagniecie redukcji nawet
010 dB.

Aktywna redukcja halasu moze by¢ dostosowana do réznych typow pojazdéw i wymagan klientéw za
pomoca oprogramowania. Stwarza to nowy rynek, szczegdlnie dla pojazdéw z nizszej poiki cenowej -
poniewaz wysokiej jakosci rozwiazania akustyczne z mikrofonami lub gtosnikami byly dotychczas
dostepne gtdwnie w segmentach luksusowych. Okoto 40 procent wszystkich poétaktywnych
amortyzatoréw na swiecie pochodzi juz od firmy ZF, co czyni te grupe technologiczna liderem rynku.
Bioragc pod uwage trend w kierunku zautomatyzowanej jazdy, firma ZF spodziewa sie wzrostu
sprzedazy w tym obszarze.

Rozpoczecie seryjnej produkcji aktywnej redukcji hatasu planowane jest na rok 2028. W przysztosci
funkcja oprogramowania moze by¢ réwniez wykorzystywana w innych sitownikach ZF — na przyktad
do aktywnej redukcji pisku hamulcéw lub w peti aktywnym systemie ttumienia SMOTION.

- Dzieki naszej wiedzy specjalistycznej w zakresie systemow jestesmy w stanie zaoferowac¢ nasze
mechatroniczne sitowniki jako prawdziwe motor napedowe innowacji z pomoca inteligentnych
algorytmoéw, a w przysztosci rozszerzymy nasze oparte na oprogramowaniu podejscie do sterowania
na inne sitowniki ZF. Cel jest dla nas jasny: mechatroniczne sitowniki, ktore sa w stanie skutecznie
redukowaé¢ zaréwno wtlasny, jak i zewnetrzny hatas za pomoca oprogramowania - wyjasnia
Holdmann.

Nowa funkcja idealnie wpisuje sie w strategie produktowa ZF Chassis 2.0. Chassis 2.0 wykorzystuje
inteligentne i sieciowe sitowniki, aby umozliwi¢ nowe funkcje podwozia za pomoca oprogramowania.
Laczy inteligentne sitowniki, takie jak hamulce, uktad kierowniczy i ttumienie, skalowalne
architektury elektroniczne (E/E) oraz innowacyjne rozwigzania programowe w wysoce zintegrowany,
elastyczny system.
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