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W programie targow (3-5 marca 2026 r. w Hanowerze) uwage zwraca prezentacja naukowca
z firmy Continental, ktory obiecuje przedstawi¢ dowody, ze mikro-czastki gumy stanowia
tylko czes¢ szkodliwych emisji na skutek zwyczajowego Scierania sie opon. A jest o czym
mowiac, skoro zuzyta opona moze straci¢ nawet 20-25% wagi w stosunku do opony nowej.

Wydarzenie odbywajace sie w centrum wystawowym Deutsche Messe w Hanowerze poswiecone jest
projektowaniu i produkcji opon. Rokrocznie gromadzi naukowcéw, inzynieréw, ekspertéow
technicznych, przedstawicieli przemystu oponiarskiego oraz srodowiska akademickiego. 26. edycja
targéw zgromadzi ponad 240 wystawcow, a w ramach trzydniowej konweferencji ponad 165
ekspertéw. Podczas prelekcji naukowcy obiecuja skoncentrowac sie na najnowszych osiagnieciach w
zakresie projektowania, produkcji i zrownowazonego rozwoju opon.

Juz wiemy, ze tegoroczne Tire Technology Expo beda w niematej mierze poswiecone tematowi, ktory
odpowiada na alarmujace sygnaty o emisjach zwigzanych z eksploatacja ogumienia.

Publiczne dyskusje koncentruja sie dzis gtéwnie na TRWP (ang. Tyre and Road Wear Particles). Taka
mieszanina drobnych fragmentéw gumy oraz czasteczek nawierzchni drég powstaje oczywiscie w
wyniku tarcia opony o jezdnie. Okazuje sie, ze takie czastki stanowia jednak tylko cze$¢ zmierzone;j
utraty masy opony. I Jakkolwiek, 3 marca 2026 roku przemowienie inauguracyjne, ktére otwiera cykl
kilkudniowych konferencji, wygtosi dr Andreas Topp z firmy Continental prezentacja na temat



technologii opon dla pojazdéw autonomicznych, to wtasnie kolejny naukowiec z tej firmy obiecuje
przyblizy¢ prawdziwa skale problemu zwyczajowej eksploatacji ogumienia.

W swojej prezentacji dr Frank Schmerwitz, inzynier ds. testow zuzycia opon w firmie Continental,
omoOwi emisje zwigzane ze zuzyciem opon wykraczajace poza powszechnie dzi§ kojarzone czastki
state (TRWP). W swojej prezentacji Schmerwitz przedstawi szersza perspektywe, aby zapewnié
pelniejsze, naukowe zrozumienie podstawowych Sciezek emisji. W ramach badan skupit sie na
uwalnianych nanoczastkach, ktére stanowia pozostatos¢ zuzytego bieznika na nawierzchni drogi. A
to tylko dowodzi, Ze opracowanie nowoczesnych opon wymaga zrownowazenia wielu czynnikéw - od
parametréw technicznych i oczekiwan klientéw po wymogi regulacyjne.

Zréwnowazona produkcja

Jak wiadomo, standaryzacja i regulacja nowego parametru wydajnosci, takiego jak Scieralno$¢ opon
zgodnie z norma Euro 7, ma bezposredni wplyw na rozwdj opon. Obowiazujace limity $cieralnosci
opon i znormalizowane metody pomiaru w ramach normy Euro 7 stanowia zaréwno zachete, jak i
okazje do innowacji. W swojej prezentacji dr Pavel Ignatyev, kolejny ekspert Continental w
dziedzinie fizyki tarcia i zuzycia gumy, wyjasni parametry wptywajace na zuzycie opon i ich zwiazek
z nowymi wymogami normy Euro 7.

Odzyskana sadza (rCB - Recovered Carbon Black) jest coraz czesciej stosowana w branzy
oponiarskiej. Jest ona pozyskiwana gtéwnie poprzez pirolize zuzytych opon i moze by¢ ponownie
wykorzystywana w nowych mieszankach w ramach podejscia gospodarki o obiegu zamknietym.
Branza oponiarska zdaje sobie sprawe, ze sadza odzyskana z opon wycofanych z eksploatacji nie jest
rownowazna z konwencjonalna sadza. R6znice wynikaja z jej niejednorodnego sktadu, pozostatosci
zawierajacych wegiel oraz tzw. historii termicznej. Analiza odzyskanej sadzy w wulkanizowanej
gumie otwiera nowe mozliwosci zarowno z perspektywy technologicznej, jak i regulacyjnej. Ale jak
mozna ja wiarygodnie identyfikowa¢ w nowych mieszankach gumowych do opon? Pytanie to
kluczowe dla kontroli jakosci i aspektow regulacyjnych. Prof. Jorge Lacayo-Pineda, ekspert ds. oceny
materiatow w firmie Continental, w swojej prezentacji omowi nie tylko zalety odzyskiwanej sadzy, ale
tez zwigzane z tym wyzwania i odpowiednie metody badawcze, takie jak mikroskopia elektronowa i
spektroskopia molekularna.

Fot. Continental

Zrédto:



