Zuzyte felgi i proces ,odwrotnej produkcji”
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Aluminium odzyskiwane z felg jest juz powtérnie wykorzystywane w produkcji elementow
silnika hybrydowej Corolli. Na podstawie zdobytych doswiadczen, druga taka Fabryka
Zréwnowazonego Obiegu uruchomiona bedzie jeszcze w tym roku. Japonski koncern wybrat
lokalizacje w Polsce w Walbrzychu.

Od ponad stu lat fabryki samochod6éw funkcjonowaty w modelu linearnym - otrzymywatly materialy i
komponenty, z ktérych powstawaty nowe pojazdy. W Fabrykach Zréwnowazonego Obiegu Toyota
rozwija nowa filozofie dzialania, ktéra umozliwia wykorzystywanie materiatéw przez znacznie
dtuzszy czas. Jednym z przyktadéw jest zamkniety obieg aluminium w Wielkiej Brytanii. Metal ten
jest odzyskiwany z felg aluminiowych, a nastepnie stuzy do budowy nowych elementéw silnika.

Pierwsza Fabryka Zrownowazonym Obiegu w Europie powstala w zakladzie Burnaston (TMUK) w
hrabstwie Derbyshire. To pionierski projekt Toyoty, w ramach ktérego opracowywane sa metody i
standardy dla obiektdéw tego typu w regionie. Na podstawie zdobytych doswiadczen, druga Fabryka
Zrownowazonego Obiegu uruchomiona bedzie w tym roku w Polsce w Watbrzychu.

W Burnaston aluminium odzyskane z felg aluminiowych jest przetwarzane i przygotowywane do
ponownego uzycia, a nastepnie dostarczane do fabryki Toyoty w Deeside, gdzie trafia do produkcji
podzespolow silnikéw. Te hybrydowe jednostki napedowe wracaja pdzniej do Burnaston, gdzie sa
montowane w nowych Toyotach Corolla, co skutecznie zamyka obieg tego materiatu - od kota az po



silnik.
Pierwszy taki samochod

19 marca z linii montazowej zjechat pierwszy samochdd, ktory powstal w ramach tego cyrkularnego
procesu. To znaczacy krok naprzéd w realizacji ambicji Toyoty, ktora polega na zwiekszeniu
wykorzystania materiatéw oraz czesci pochodzacych z odzysku, recyklingu i ponownego uzycia.

Wykorzystujac zasady Toyota Production System (TPS), koncepcja Fabryki Zréwnowazonego Obiegu
wykracza poza optymalizacje odzysku czesci i materiatow z pojazdéw wycofanych z eksploatacji.
Proces pomaga oceni¢, w jaki sposéb podejscie oparte na obiegu zamknietym moze wspieraé
bardziej efektywne projektowanie, produkcje i zarzadzanie cyklem zycia pojazdu w przysztosci.

- Stworzony przez koncern Toyota Production System stat sie globalnym standardem efektywnosci
produkcji. Dzis stosujemy te same zasady w obszarze gospodarki o obiegu zamknietym, projektujac
systemy pozwalajace maksymalnie wykorzysta¢ potencjal surowcéw pochodzacych z pojazdow
wycofanych z eksploatacji. Naszym celem jest stopniowe budowanie modelu, w ktérym zasoby kraza
w wielu cyklach zycia, ograniczajac tym samym wplyw na srodowisko, zwiekszajac bezpieczenstwo
materiatowe i przyczyniajac sie dlugofalowo do ochrony srodowiska - powiedziat Leon Van Der
Merwe, wiceprezes ds. gospodarki obiegu zamknietego w Toyota Motor Europe.

- Juz w pierwszym roku dziatalnosci Fabryka Zrownowazonego Obiegu w Burnaston osiaga bardzo
dobre wyniki i dostarcza cennych wnioskow - nie tylko w zakresie proceséw zwiazanych z koncem
zycia pojazdow, ale rowniez tego, jak uwzglednia¢ zasady obiegu zamknietego w projektowaniu
przyszlych modeli. Pozwala to jeszcze lepiej wykorzystywac potencjal materialéw, zasobow i czesci -
dodat Ali Umit Sengezer, dyrektor Fabryk Zréwnowazonego Obiegu w Toyota Motor Europe.

Rola gospodarki o obiegu zamknietym

Fabryka Zréwnowazonego Obiegu bezposrednio wspiera zatozenia Toyota Environmental Challenge
2050, czyli serii celow ogtoszonych w 2015 roku, ktére wyznaczaja ramy dla osiagniecia neutralnosci
klimatycznej we wszystkich obszarach dziatalnosci firmy. W Europie marka dazy do osiagniecia tego
celu do 2040 roku. Projekt wpisuje sie szczegdlnie w piate wyzwanie, dotyczace budowy
spoteczenstwa i systeméw opartych na recyklingu. Znaczenie gospodarki o obiegu zamknietym w
Europie rosnie wraz z nowymi regulacjami dotyczacymi efektywnego recyklingu i odzysku
materiatéw, ktére zmieniaja sposdb zagospodarowania pojazdéw wycofanych z eksploatacji. Toyota
postrzega te zmiany jako szanse na rozwodj nowych modeli przemystowych, pozwalajacych
wyprzedzac przyszie wymagania, a nie tylko speinia¢ te obecne.

Gospodarka o obiegu zamknietym to praktyczne podejscie, ktére pozwala utrzymac zasoby w uzyciu
jak najdtuzej, przy zachowaniu ich najwyzszej wartosci.

Dlaczego wybrano zaklad w Burnaston

Fabryka w Burnaston nieprzypadkowo zostata wybrana jako miejsce wdrozenia koncepcji Fabryk
Zréwnowazonego Obiegu. Wielka Brytania nalezy do najwiekszych rynkéw pojazdow wycofanych z
eksploatacji w Europie, a ze wzgledu na ruch lewostronny, wiekszos¢ sprzedawanych tam
samochoddw pozostaje w kraju do konca swojego cyklu zycia. Sprzyja to rozwojowi dojrzatego i
wyspecjalizowanego sektora demontazu oraz zaplecza eksperckiego.

TMUK to réwniez pierwszy zaktad Toyoty w Europie, w ktérym rozpoczeto wytwarzanie samochodéw
hybrydowych, budujac silne kompetencje technologiczne i produkcyjne. Od 1992 roku w Burnaston z
linii montazowych zjechalo ponad pie¢ milionéw samochodéw, a zaktad wdrozyt liczne rozwigzania



wpisujace sie w gospodarke o obiegu zamknietym, w tym systemy recyklingu i wykorzystania
materiatow odzyskanych.

Proces krok po kroku

Fabryka Zréwnowazonego Obiegu w Burnaston stosuje kompleksowy, etapowy proces obstugi
pojazdéw wycofanych z eksploatacji. Obejmuje on nie tylko demontaz, ale takze analize mozliwosci
ponownego wykorzystania odzyskanych czesci i materiatow w ramach obiegu zamknietego. Co
istotne, przetwarzane sa pojazdy réznych marek - nie tylko Toyoty i Lexusy - co pozwala na
zdobywanie szerszej wiedzy na temat konstrukcji, materialow i rzeczywistych warunkow
eksploatacji.

W odrdéznieniu od tradycyjnych zaktadéw demontazu Fabryka Zréwnowazonego Obiegu stosuje
zasady Toyota Production System, aby zmaksymalizowa¢ efektywnos$¢ odzysku i ponownego
wykorzystania zasobdw. Proces rozpoczyna sie od kontrolowanego uruchomienia poduszek
powietrznych, co zapewnia bezpieczenstwo dalszych prac. Nastepnie, zgodnie z rygorystycznymi
procedurami, usuwane sa wszystkie ptyny i gazy.

Kolejnym etapem jest demontaz prowadzony przez wyszkolonych technikéw, ktérzy wykorzystuja
doswiadczenie produkcyjne Toyoty, stosujac znane procesy montazowe w odwrotnej kolejnosci.
Odzyskane materialy sa nastepnie doktadnie sortowane i klasyfikowane - oddzielnie dla metali,
tworzyw sztucznych oraz elementéw mieszanych - co umozliwia ich efektywne dalsze przetwarzanie.
Juz na wczesnym etapie proces ten pozwala bada¢ mozliwosci ponownego wykorzystania materiatdw
oraz identyfikowac, jak moga wrdci¢ do procesow produkcyjnych. Jednoczesnie gromadzona jest
wiedza o wlasciwosciach materialdéw, ich trwatosci oraz dostepnosci w procesie demontazu.

W dluzszej perspektywie pozyskane informacje pozwola udoskonalaé¢ projektowanie pojazddw, ktore
w przysztosci beda tatwiejsze w naprawie, demontazu i zarzadzaniu po zakonczeniu eksploatacji.
Proces ,odwrotnej produkcji” tworzy petle informacji zwrotnej dla rozwoju produktow Toyoty,
umozliwiajgc bardziej efektywne wykorzystanie zasobow.

Oprocz demontazu w Burnaston wdrozono takze proces odnawiania pojazdéw, ktory pozwala
bezpiecznie i w sposéb powtarzalny wydtuzac ich cykl zycia. Kazdy pojazd jest doktadnie sprawdzany
zgodnie ze standardami Toyoty, przy wykorzystaniu doswiadczenia zakltadu w zakresie jakosci i
kontroli produkgji.
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