50 lat pieciu cylindrow
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Z okazji 50. rocznicy legendarnego pieciocylindrowego silnika Audi Sport prezentuje
ekskluzywny model specjalnej edycji: RS 3 competition limited. Edycja specjalna to felgi w
kolorze zloty Neodym i opony typu Semi Slick Pirelli PZero Trofeo R.

Powstanie jedynie 750 egzemplarzy, ktore symbolizuja pie¢ dekad sukcesow marki z czterema
pierscieniami. Rzedowy silnik pieciocylindrowy sprawia, ze ten muskularny kompakt jest wyjatkowy
w swoim segmencie, taczac ponadprzecietne osiagi z niepowtarzalnym brzmieniem. Dzi$ rzedowy,
pieciocylindrowy silnik Audi RS 3 ma pojemnos¢ 2,5 litra i osiaga 294 kW (400 KM) oraz 500 Nm
momentu obrotowego. Model przyspiesza od 0 do 100 km/h w 3,8 sekundy i osigga predkos¢
maksymalng 290 km/h. Podczas jazdy dodatkowych emocji dostarcza niepowtarzalne brzmienie
turbodotadowanego, pieciocylindrowego silnika. Wynika ono z kolejnosci zaptonu 1-2-4-5-3. Oznacza
to, ze cylindry zapalaja sie naprzemiennie — czesciowo obok siebie, a czesciowo w wiekszych
odstepach.

Limitowana edycja to takze imponujace 19-calowe felgi z dziesiecioma krzyzujacymi sie ramionami w
matowym kolorze zloty Neodym wypelniaja nadkola. Duzo wiecej zmian wida¢ w zawieszeniu. Po raz
pierwszy Audi RS 3 wyposazono w zawieszenie gwintowane wraz z nowym tylnym stabilizatorem. W
potaczeniu z rozdzielaczem momentu obrotowego i standardowymi hamulcami ceramicznymi,
limitowana edycja oferuje wyraznie sportowe prowadzenie. Przednie amortyzatory maja zewnetrzne
zbiorniki. Lepsze chtodzenie oznacza, ze amortyzatory pracuja stabilnie, nawet przy duzych



obciazeniach. Z tylu wieksza Srednica rur amortyzatoréw oraz grubsze ttoczyska w poréwnaniu do
modelu standardowego zapewniaja stabilniejsze mocowanie i wieksza sztywnos¢.

Kompresja amortyzatorow

Wysoka elastycznos¢ i szeroki zakres charakterystyki jazdy sa oferowane przez amortyzatory
regulowane w trzech trybach: kompresje przy wysokiej i niskiej predkosci mozna zmieniac
oddzielnie, a takze regulowac odbicie. W efekcie kierowca moze dostosowac¢ komfort i osiagi pojazdu
do wiasnych wymagan, stylu jazdy i warunkéw drogowych. Instrukcja ustawiania kompresji i odbicia
oraz potrzebne narzedzia znajduja sie na poktadzie RS 3 competition limited.

Regulacja kompresji oznacza zmiane tego, jak szybko amortyzator sie skraca. Dziata to poprzez
zmiane przeptywu oleju wewnatrz cylindra, a tym samym zmiane sity ttumienia dziatajacej na
zawieszenie podczas jego ugiecia. Kompresja przy niskiej predkosci zmienia reakcje zawieszenia na
sily, jakie pojawiaja sie np. podczas pokonywania zakretow i znaczaco wplywa na przyczepnosé opon.
Mozna ja regulowa¢ w 12 krokach za pomoca pokretta. Im bardziej pokretlo jest ustawione w strone
znaku ,+”, tym sztywniejsze tlumienie i tym samym ustawienie zawieszenia. Maksymalizuje to
przyczepnos¢ boczna, prowadzac do wyzszych predkosci w zakretach, szybszego wchodzenia w
zakret i tym samym bardziej bezposredniego prowadzenia. Im bardziej pokretto jest przekrecone w
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strone znaku ,-”, tym mniejsza sita thumienia. Zapewnia to bardziej komfortowa jazde.
Wysokie tlumienie odbicia lub odwrotnie

Kompresja przy wysokiej predkosci okresla reakcje nadwozia, gdy nagle dziataja duze sily na
podwozie. Obejmuje to jazde po wybojach oraz gwattowne ruchy kierownica. Mozna ja regulowac¢ w
15 krokach. Sztywniejsza kompresja przy wysokiej predkosci (przekrecenie pokretta w strone ,+”)
oznacza, ze drgania pionowe o wysokiej czestotliwosci sa ttumione bardziej, co daje ostrzejszy
feedback dla kierowcy. Gdy sita ttumienia zostaje zmniejszona (przekrecenie pokretta w strone ,-”),
jazda staje sie bardziej komfortowa, a RS 3 competition limited tagodniej pokonuje nieréwnosci
nawierzchni.

Regulowane odbicie oferuje kierowcy jeszcze wieksza réznorodnos¢ w zmianie reakcji i prowadzenia
pojazdu. Kontroluje ono, jak bezposrednio nadwozie jest powigzane z nawierzchnia i moze by¢
zmieniane w 16 krokach. Wysokie ttumienie odbicia oznacza wolniejsze rozprezanie sie zawieszenia;
prowadzenie staje sie wowczas bardzo precyzyjne i bezposrednie. Nizsze ttumienie odbicia pozwala
sprezynom szybciej sie rozprezac, zwiekszajac komfort jazdy.

Stabilnos¢ tylnej osi dodatkowo zwieksza nowy rurowy stabilizator o wiekszej grubosci Scianki. Przy
sztywnosci 85 N/mm jest on sztywniejszy niz w modelu standardowym. Aby dopasowac sie do tego,
zwiekszono takze sztywnosé¢ tylnych sprezyn do 80 N/mm. W efekcie RS 3 competition limited*
zapewnia idealne potaczenie stabilnosci kierunkowej, bezpieczenstwa i zwrotnosci podczas
przyspieszania przy wyjsciu z szybkiego zakretu.
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