Opona bardzo bezpieczna czescia eksploatacyjna

data aktualizacji: 2026.04.20

Raport Safety Gate 2025 opublikowany niedawno przez Komisje Europejska wykazal
rekordowa liczbe 4 671 ostrzezen dotyczacych niebezpiecznych produktow
niezywnosciowych. Cho¢ najczesciej zglaszanymi kategoriami ogolnymi byly kosmetyki
(36%), zabawki (16%) oraz sprzet elektryczny (11%), kategoria pojazdow silnikowych
odpowiadala za 57% wszystkich dzialan nastepczych podejmowanych przez kraje
czlonkowskie w 2025 roku. Wadliwe opony to tylko 9 przypadkow!

PrzyzwyczailiSmy sie, ze UOKiK (Urzad Ochrony Konkurencji i Konsumentéw) udostepnia réznego
rodzaju powiadomienia o wadliwej partii wyrobéw i niebezpiecznych produktach, co zwykle
powiazane jest z akcjami przywolawczymi - w przypadku producentéw pojazdéw i poszczegolnych
czesci eksploatacyjnych. Bez watpienia ogumienie jest klasyczna czescia eksploatacyjna pojazdu.
Opona jest zaprojektowana tak, aby w naturalny sposob zuzywac sie podczas uzytkowania (Scieranie
bieznika) i wymaga okresowej wymiany, niezaleznie od ewentualnych uszkodzen mechanicznych. Co
innego wady produkcyjne.

Zadna marka nie jest odporna na wadliwe partie produkcyjne. Pojedynczy btad pracownika lub staba
kontrola jakos$ci moga sprawi¢, ze nawet wysokiej klasy opony stana sie niebezpieczne.
Odpowiedzialno$s¢ w sprawach dotyczacych wad opon spoczywa na tych, ktérych zaniedbanie
przyczynito sie lub bezposrednio spowodowato awarie opony. Producenci moga zosta¢ pociagnieci do
odpowiedzialnosci na mocy przepisoOw o odpowiedzialnosci za produkt, jesli wystapita wada
projektowa lub produkcyjna. Sprzedawcy detaliczni, dystrybutorzy lub sprzedawcy zuzytych opon
moga ponosi¢ wspbétodpowiedzialnosé, jesli sprzedali opony, o ktérych wiadomo, Ze nie spelniaja
norm lub nie sa zgodne z prawnymi progami bezpieczenstwa. I tu dochodzimy do alertéw, ktore na



wspolnotowym rynku realizuje Safety Gate.
Raport Safety Gate 2025

Poniewaz UE jest jednolitym rynkiem, produkt zakazany w jednym z jej panstw cztonkowskich moze
by¢ tatwo dostepny w innym kraju. Kazde ostrzezenie udostepnione w Safety Gate stanowi sygnat
ostrzegawczy dla innych organéw krajowych, ktére powinny sprawdzi¢ - czy produkt uznany za
niebezpieczny trafit do konsumentéw. System Szybkiego Ostrzegania Safety Gate gwarantuje, ze
organy krajowe (w Polsce to wtasnie UOKiK) moga przesytac ostrzezenia 24 godziny na dobe, 7 dni
w tygodniu i 365 dni w roku, a informacje te sa automatycznie (po weryfikacji) publikowane, co
stanowi fundament ochrony konsumentow przed niebezpiecznymi produktami i przyczynia sie do
szybkiego wycofywania niebezpiecznych produktéw z rynku UE.

5 marca 2026 roku Komisja Europejska przedstawita roczne sprawozdanie dotyczace systemu Safety
Gate. Raport podsumowuje zgtoszenia niebezpiecznych produktéw w 2025 r. i dzialania podjete w
celu ochrony konsumentéw. 4 671 ostrzezen w 2025 roku to wzrost o 13 % w poréwnaniu z 2024 r. i
ponad dwukrotnie wiecej niz liczba ostrzezen zgtoszonych w 2022 r. Podraznienia skory i reakcje
alergiczne to najczestsze objawy wadliwych produktéw kategorii , kosmetyki”.

Co ciekawe, w poréwnaniu do roku 2024, w ubiegtym odnotowano znaczacy wzrost alertow z takich
krajow jak: Austria, a np. zdecydowany spadek, bo ponad 3-krotny w Bulgarii, a jeszcze wiekszy z
Danii, ale rekordzista jest Rumunia, gdzie spadek jest ponad 40-krotny (z 86 do do raptem dwoch
przypadkéw). Polska nie zmienita pozycji - 170 zgtoszen. Niechlubnym liderem zestawienia od lat sa
Wtochy - ponad 1000 zgtoszen r/r i ta tendencja rosnie. Na drugimi miejscu jest Francja, na III
Niemcy. Ale i tak sumarycznie owe podium przebijaja niebezpieczne produkty z krajow Azji - w
ubiegtym roku az 2 268 przypadkdéw.

Buble z Azji i bezpieczne ogumienie

0Od 2006 roku Komisja scisle wspétpracuje z odpowiednimi chinskimi organami odpowiedzialnymi za
bezpieczenstwo produktow. Dzieki specjalnemu interfejsowi Safety Gate, umozliwiajgcemu wymiane
wybranych informacji, chinskie organy monitoruja przypadki zgtaszania przez Safety Gate
niebezpiecznych produktow pochodzenia chinskiego i dotychczas... kwartalnie informuja Komisje
Europejska o podjetych dziataniach. Owszem, plan dzialania w sprawie bezpieczenstwa produktéow
sprzedawanych online, podpisany we wrzesniu 2023 r. przez Komisje Europejska i chinskie organy,
skraca czas zglaszania niebezpiecznych produktow sprzedawanych online do 21 dni, ale skala bubli z
Chin poraza. Marnym pocieszeniem jest, ze w 2025 r. powiadomienia dotyczace produktow z
kategorii ,Zabawki” stanowily 12% ogdlnej liczby powiadomien uzupeiniajacych (w 2024 r. 7%),
natomiast z kategorii ,Sprzet elektryczny i AGD” stanowily 8% catosci (w 2024 r. 5%).

I tu dochodzimy do bodaj najciekawszej konkluzji. O ile motoryzacja jako calo$¢ nie jest wolna od
wad - zdecydowana wiekszo$¢ powiadomien (57%) dotyczy pojazddéw silnikowych, to juz kategoria
»,ogumienie” trzyma sie mocno. Toz to w ubiegtym roku tylko 9 alertéw! Co trapi ogumienie?
Nierzadkim przypadkiem sa uchybienia skutkujace utrata ciSnienia przez zbyt cienka warstwe
uszczelniajaca.

Cho¢ raport 2025 nie podaje sumarycznej liczby sztuk opon wycofanych z rynku na skutek wad
fabrycznych, to bazujac na ubiegtorocznych powiadomieniach, w ktérych przewija sie kod DOT (4-
cyfrowy kod na Sciance opony, np. "3925" oznacza 39. tydzien 2025 roku) mozna przypuszczac, ze
skala problemu dotyczyta raptem kilku tysiecy egzemplarzy opon. To wybitnie mato (0,002%), gdy
mie¢ na uwadze, ze w ubiegltym roku na unijny rynek wymiany trafito ponad 240 mln nowych opon!
To dlatego mozna oznajmié, ze opona jako czesé eksploatacyjna jest bardzo bezpieczna kategoria



produktow.

Pojazdy od lat stanowia dominujaca kategorie alertéw systemu szybkiego ostrzegania o
niebezpiecznych produktach niezywnosciowych i niezmienne najczesciej skrywaty w ubiegtym roku
wady konstrukcyjne lub montazowe. Najczesciej przewijaja sie alerty dla wadliwych poduszek
powietrznych, ryzyka zwar¢ w instalacji elektrycznej lub probleméw z akumulatorami, co stwarza
realne niebezpieczenstwo zaptonu pojazdu. Rownie czesto problemy dotycza komponentéw uktadu
hamulcowego czy kierowniczego.

Fot. Komisja Europejska

Zrédlo:



